VERGLEICHSTEST

Die Schau-
Lustigen

ie Zeiten der glorreichen
Vierzylinder-Coup
nen abgelaufen. Kein Ford Ca-
pri schlendert mehr mit stolzer
Schnauze und hingendem Heck
wic ein hiiftkran
hund durch die
Opel Manta — K
verflossener Landdi
niichte — stehen tr:
stapelt und au
Schrotthiindler oder sind bereits
cleingeshreddert ins Recycling-
Zeitalter hiniibergewechselt.
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Die Nachfahren der preis-
glinstigen  Vierzylinder-Show-
master sind Kinder unserer
Zeit: mit leise laufenden, ab-
gasgereinigten Motoren, gut-
miitigem Frontantrieb, moder-
ner Sicherheitstechnik, wir-
kungsvollen und immer stand-
festeren Bremsen. Mifi

e, moderne GroBserien-
technik unter schwungvoll ge-
zeichneter Karo

So stammt die Basis des
zum Einstiegspreis von 42 700

Mark antretenden Ford Cou
von der Mittelkl
s Chassis
s ein pral-
allon, dem
mit scharfem Messer
fende Schnitte fiir Kiihler-
finungen, Scheinwerfer und
Heckleuchten beigebracht hat.
GroB ist die serie, nicht
gerade sportiv, aber fiir einen
Mondeo unheimlich elegant.
Den 30 Jahren Modellge-
schichte des Toyota Celica mag

man mit einer Einreihung unter
die weniger geschichtstrichti-
gen Konkurrenten von Ford und
Hyundai nicht gerecht werden,

mit einem Preis von
3 Mark, dem drehzahl-
hungrigen 1,8-Liter-Vierzylin-
der und dem auf Show ge-
trimmten Blechkleid ist er no-
minell nicht mit exklusivem

atts

fithlt sich gewGhnlicher an, als
es die exotische variable Ventil-

Solide, preisglinstige Vierzylindertechnik im extra-
vaganten Kleid eines sportlichen Coupés, das hat Tradition.
Aber kultivieren der grofie Ford Cougar, das neue

Hyundai Coupé und die mittlerweile siebte Auflage des
Toyota Celica nur den Reiz des schonen Scheins?
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Nur der Toyota

hat einen wirklich
klangvollen Namen.
Ohne Geschichte der
Hyundai, mit Prérie-
Romantik der Ford

steverung VVT-i verheifit,

as Aufireten des

Renn-Keils

ns doch

ziemlich aufgesetzt. Wie

mit dem Beil aus dem Vollen

gehauen steht der Celica S auf

den serienmafligen Leichtme-

tallriidern, guckt modern-scharf

wie ein flach gepresster Ford

Focus drein, und wer gerade

noch ,,Ferra sagte, wird an-

gesichts des klobigen Hecks
schnell erniichtert.

Villig  New-Edge-befreit
tritt hingegen die sportliche
Speerspitze aus dem Modell-
programm des koreanischen
Herstellers Hyundai auf. Pikan-
terweise bedient sich das nur
36 490 Ma ende Coupé
mit seinen tief in ausgebeulten
Hiusern sitzenden Rundsc
werfern  ziemlich ungeniert
beim letzten Toyota Celica.

Die serienmiBigen 15-Zoll-
Leichtmetallriider sitzen furcht-
sam in ihren zu groBen Rad-

hiausern. Wulstige Schweller &
und ein sparsames I

dem Hyundai-Kleinwagen Ac-
cent zu entstammen scheint,

ben und Verarbeitung

den bilden im engen Innenra
ein funktionales, aber iibel
den wirkendes Cockpit. H¢




Schalthebel, die aus demselben
Material zu bestehen scheinen,
aus dem sonst in Schoko-Eiern
verborgene Kleinspielzeug-
Bausiitze gefertigt werden.

Keine objektive Kritik, si-
cherlich, aber ob die Herzen
technikbegeisterter Coupé-Fans
angesichts der infantilen Ge-
staltungswut koreanischer De-
signer hoher schlagen werden,
darf bezweifelt werden. Zumal
der Hyundai auch nicht mit um-
fangreichem Zubehdr protzen
kann. Die Klimaanlage muss
mit 1990 Mark teuer bezahlt
werden, auch ein Radio ist nicht
im Preis inbegriffen, und ein
Navigationssystem ist iiber-
haupt nicht erhiltlich.

Eine wahre optische Wohl-
tat stellt im Vergleich das ge-
riumige, klar gezeichnete Cou-
gar-Cockpit dar. Zu dessen um-
fangreicher Ausstattung gehort
ein Radio und selbst die Klima-
anlage. Lediglich ein Navigati-
onssystem kostet zusiitzlich.

Die futuristische Piloten-
kanzel des Toyota Celica S ver-
wahnt mit sportlichem Look,
guter Funktionalitit sowie seri-
enmilliger Klimaautomatik und
einer Radiovorbereitung mit
sechs Lautsprechern. Das Ra-
dio selbst sowie die Navigation
mit geheimnisvoll aus der Mit-
telkonsole surrendem LCD-
Bildschirm muss zusiitzlich be-
zahlt werden,

Seine  2+2-Konfiguration
auf der Limousinen-Plattform
bringt dem Ford Cougar vorn
ein komfortables Platzangebot
mit viel Bewegungsspiclraum

Provozierter Drift fiirs Foto - ansonsten fahrt
sich der Celica in Kurven sehr neutral

SerienmaRige 16-Zoll-Leicht-
metallfelgen des Celica S

Ohne jegliche Retro-Sentimentalitat:
Das Celica-Cockpit strahit moderne Sportlichkeit aus

4

und hinter den Riicksitzen ei-
nen iiberwiiltigend groBen Kof-
ferraum (428 Liter). Mit umge-
klappten Sitzen steigt das Volu-
men auf stattliche 930 Liter,
Der Celica kommt selbst mit
seinem riesigen und gut nutez-
baren Gepiickraum nicht an das
Volumen des Ford heran, ganz
zu schweigen vom relativ klei-
nen, zerkliifteten Kofferraum
des Hyundai,

Sitzen kionnen Komfortbe-
wusste ebenfalls am besten im
Ford, wobei die saugend auf-
nehmenden Sitzschalen des Ce-
lica sportlichen Fahrern groBte
Befriedigung bieten. Im Hyun-
dai sitzt man hoch und etwas
beklommen unter der weit zum
Fahrer gezogenen Frontscheibe.
Die Reihenfolge Ford, Toyota,
Hyundai gilt — angesichts der
2+2-Konzepte  sclbstverstind-
lich mit groflen Abstrichen —
auch fiir den Fond.

Wirklich vom Ford abset-
zen kann sich der Toyota Celica

Ecken: hier tadellose Verarbei-
tung ohne Knarzen und Klap-
pern; dort ein hiésslich aus-
fransender Stoffsitzbezug, un-
regelmiifige Spaltmalfie und ei-
ne lose im Fahrtwind flatternde
Frontscheibendichtung. Selbst
der nicht gerade als Qualitiits-
wunder geltende Hyundai hin-
terliisst einen zufriedenstellen-
deren Eindruck als der Cougar.

Im Fahrbetrieb treten die
Unterschiede zwischen den drei
Vierzylinder-Coupés noch deut-
licher zu Tage. Der grofie Ford
Cougar schluckl souveriin auch
grobe Fahrbahnunregelmifig-
keiten, seine exakte Lenkung

Der Ford absolviert den Slalom stabil und mit stoischer
Ruhe. Auch zeigt er kaum Antriebseinflisse

Aufgeraumtes Cockpit mit gut ablesbaren Instrumenten.
Alleine die Liftungsoffnungen bringen sportiven Touch

Der gelassen jede Aufgabe
erfillende Zetec-Vierzylinder
enttauscht im Vergleich
durch mangelnde Spritzigkeit

Fast 1000 Liter fasst der
riesige Kofferraum des
Cougar. Die Riickbank

& - # | beim priifenden Blick in die —— - klappt vollstandig um
Eine Verlockung fiir Sport- Auch ohne umgeklappte Komfortable Sitze und viel
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ist nahezu frei von Antriebsein-

AGRE, vad. bslet it dam Hyundai ist durchzugsstark, aber durstig
gutmiitigen  130-PS-Zweiliter- Fahrzeu
: it iy gtyp Ford Hyundai Toyota
Zc[cp-Mn[or einen hmrc{l::h::ﬂd Cougar 2.0 16V Coupeé 2.0 FX Celica §
zuf'rlcdcn_stcllcndcn Antrieb. Motorbauart/Zylind Reihe/4 Reihe/4 Reihe/4
_ Bei einer Hochstgeschwin- om’ 1988 1975 1794
digkeit gut jenseits der 200- Leistung KW (PS) 96 (130) 102 (139) 105 (143)
km/h-Marke kann von einer bei 1/min 5600 6000 6400
passenden Motorisierung  ge- max. Drehm.  Nm bei 1/min| 178 bei 4000 182 bef 4900 170 bei 4200
sprochen werden. Der Ver- Leergewicht/Zuladung kg 1356/369 1223/377 1146/419
brauch ist mit 9,7 Litern noch Linge X Breite mm| 4699 % 1780 4345 % 1730 4335 x 1735
vertretbar. Und trotzdem. Fiir 2 Hihe Xl X 1303 X 1315
den Cougar gibt es auch einen i 2704 247l 2600
2,5-Liter-Sechszylinder.  Der Wendekreis links/rechts ~ m 11,8/11.8 12,4/12,7 11,2/111
Cougar schreit ~ auch ange- Gepackraum L/VDA 428 288 365
SiOKE  aeinierd etwnn - soharns vorm/hinten  mm 1420/1355 1390/1420 1410/1285
migen Getriebebetitigung und vom/hinten ~ mm 970/910 940/895 975/840
sclnes Spedumplien Jeuivcrs e Wb TN Tarkook ReE—| Toatana K680
o g . e agenbereiiun (v i
F?f:,“ j%c;*‘d“rl!k 'm‘m:":zf 215/50R16V" | 205/50R 15H" | 205/50 R 16 V*
ssigen Automatik- i Kraftibertragung Vi ; : = s
rung mit viel Dampf aus (jcm Fiinfganggetriebe | Funfganggetriebe | Sechsganggetriebe
Drehzahlkeller ohne listiges Beschleunigung 3
Schalten. 0 - 80km/h 64 63 59
Langliegend in den beque- g ¥ ﬂ}g m}': 133 lgé 12'3
men Sitzen den Highway hin- 0 - 180 km/h 40,6 a11 344
untergleiten, das Ur]at!bsgc- 1 km mit steh. Start 309 30,7 29,9
péck im Heck, das steckt in den Elastizitst s
US-amerikanischen Mercury- 60 - 100 km/h (V./V. G.) 10,0/14,2 8,9/12,6 9,0/11,2
Genen des Covgar. Filr sich ge- 80 - 120 km/h (V/VI. G.) 15,5/- 13,1/~ 12,5/164
sehen lisst sich der Ford trotz Hiichstgoschw. km/h 209 200 205
s S i 3 Bremsweg (Verzgerung)
;::f:; d;;"gre;i‘:i;d“iihl“:gzr aus 100 km/h kalt m (m/s’)| 38,2 (10,1) 41,5 (9.3) 371(104)
o 5 & aus 100 km/h warm m (m/s’) 41,0 (9,4) 41,9 (9,2) 37.8(10.2)
behinde bewegen, aber spites- Testverbrauch /100 km 9,7 113 93
tens nach den ersten Metern im minimal 71 6.4 6,6
Toyota Celica wird klar, was ein maximal 12,3 138 116
echtes Sport-Coupé ist. Hanviinde Jid 2 68 1.0
So straff, zielgenau, defi- EGSEAVGrhrauch L/100 km Superbenzin Normalbenzin Superbenzin
niert und quirlig, wie der Celica ﬁ;i?iland 133; 73 12%
kurvige LandstraBen geradezu gesamt 83 8.8 7.1
hinunterbrennt, das sucht in Innengerdusch dB(A)
diesem Trio seinesgleichen. schwammig schaukeln- bei 80 kmy/h 64 66 64
Tief im Schalensitz festgezurrt, des Fahrwerk: Hyundai Kieiner g:: 128 m}’ﬂ ?I ?g ?3
iiber die knackige Sechsgang- Coupé im Slalom Kofferraum,
Schaltb it s A Fahrversuche leer/bel. km/h
Schaltbox stets die richtige : i auch mit um- Slalom 18 m 60,2/59,4 61,4/60,6 64,5/62,7
Ubersetzung  suchend, kommt Nicht schén, aber durchaus geklappter 1S0-Wedeltest 120,7/1171 121,4/118,9 123,9/119.8
beim Fahrer richtiges Heizer- funktional zu bedienen: Riickbank V?‘ﬂmlcg&“ggk ; 68,0/65.2 66.1/642 Sk
: A . i Infahrgeschwindigheit ,0/65, 1/64, ,3/67,
PR DR L Rl e e Dol T i e Ausfahrgeschwindigheit 49,7/471 51,3/50.9 51,6/539
€I Runstsiofiop! Preise und Kosten
Steuer DM 200,~ 200,~ 180,-
Haftpflicht DM 1689, 1689, 1593,-
Die rutschi- Teilkasko® DM 736~ 1049,~ 880~
den Teilleder- Vollkasko® DM 1948, 4580, 2561,~
b citze mit Unterhaltskosten im Monat®”
1 bei 15 000 km/Jahr DM 500, 523,- 497~
Sitzheizung bei 30 000 km/Jahr DM 782, 801~ 713~
gehoren zum Grundpreis DM 42700, 36 490~ 43900,
2390 Mark Einparkhilie 790, = B
teuren Kom- el. Fensterheber [¢) 0 0
Der Vierzylinder ist laut fort-Paket i 6] 1990,— o
und leistungsstark. Metallic-Lackierung 890~ 490~ 890~
Seine Trinksitten passt Navigationssy 2990 - - 5598,-"
er jeweils der ihm ab- Sidebags ] | - [¢)
geforderten Leistung an Positiv:
A.ls Einz‘fger ZDS,‘.EOR 16; ; ohne SB; “ mit 300 Mark SB; * ohne Wertvedust; * Kiimaautomatik;
GroBe Radhauser, kleine im Vergleich 1 plus Einbau; © = Serie; = nicht lieferbar i

bietet der
Hyundal Bii-
geltiirgriffe

Rader: serienméfige
15-Zoll-Funfstern-Leicht-
metallfelgen
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zylinder giert nach Drehzahlen,
die Lenkung arbeitet hochpri-
zise, die Bremsen verzdgern
den nur 1146 Kilogramm wie-
genden Sportler vehement —
dieses Auto treibt stindig an.
Dass der Celica wegen des

durchzugsschwachen  Motors
stindige Schaltarbeit fordert
und dabei — trotz objektiv nicht
iiberméBiger Lautstirke — sei-
ne Drehzahlen zornig hinaus-
briillt, das kann keinen Sportler
verdrieBen.

Der 139-PS-Zweiliter-Vier-
zylinder des Hyundai Coupés
ist von altem Schrot und Korn.
Er schiittet sich den kostbaren
Treibstoff nur so in die Brenn-
riume (Testverbrauch 11,3 Li-
ter), aber er glinzt auch mit
spritziger Drehfreude und guter
Durchzugskraft.

Das Fahrwerk des Hyundai
kommt mit gediegener Fort-
bewegung noch klar, im nicht
sehr hoch angesiedelten Grenz-
bereich schiebt er aber heftig
iiber die Vorderrider, neigt sich
unsportlich zur KurvenaufBen-
seite, springt und bockt. Die ge-
fiihllose Ziel-und-schiel-Len-
kung, die schwachen Bremsen
mit ihrem teigigen Druck-
punkt und der lautstark irgend-
wo aus dem FuBraum lirmende
Motor machen das Raubein
komplett.

So muss das friiher gewesen
sein, als die Autos noch Hutzen
auf langen, stolzen Schnauzen
trugen. Johannes Riegsinger
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Stylingobjekte unter sich:
elegant der Cougar, energisch
der Toyota und Geschmack-
sache der Hyundai

1. Toyota Celica $: Dass Sportlichkeit auch

in einem auf Alltagsgesichtspunkte Wert legen-
den Vergleichstest siegen kann, zeigt der Celi-
ca. Seine standfesten, wirkungsvollen Bremsen
und der homogene Antrieb bringen ihm den
entscheidenden Vorsprung vor dem Cougar,

2. Ford Cougar: Mit seinem komfortablen
und sehr gut liegenden Fahrwerk sowie der
gerdumigen Karosserie sammelt der Cougar
Punkte. Die grifiten Mangel des Ford sind

die fadingempfindlichen Bremsen.

Den Sieg verspielt der Cougar im Antriebskapitel und bei der Sicherheit

Umwelt

Fahrzeugtyp Toyota Ford Hyundai
(Madimalpunktzah! in Klammam) Celica S | Cougar | Coupé
Karosserie

Raumangebot (20) 17 18 15
Kofferraum,/Zuladung (10} 9 10 7
Bedienung/Funktionalitat (10) 8 8 8
Ausstattung (15) 13 15 11
Qualitat (25) 22 17 19
SUMME (80) 69 68 60
Fahrkomfort

Federung (25) 21 23 17
Sitze (30) 28 24 24
Klimatisierung (10) 9 9 T
Innengerdusch (15) 11 13 10
SUMME (80) 69 69 58
Antrieb

Laufkultur (15) 11 13 9
Leistungscharakteristik ( 15) 11 9 13
Schaltung/Getriebeabstuf. (15) 14 12 13
Beschl./Hachstgeschw. (25) 22 20 20
Elastizitat (20) 15 16 17
Testverbrauch (20) 16 15 12
Reichweite (10) 8 8 B
SUMME (120) 97 93 0
Fahreigenschaften

Kurvenverhalten (30) 28 27 24
Beherrschbarkeit (30) 26 28 24
Lenkung (20) 19 19 16
Handlichkeit (20) 18 17 15
Traktion/Wintertauglichkeit (10) 8 ke 6
Geradeauslauf/Windempf. (10) 8 8 T
SUMME (120) 107 108 92
Sicherhelit

Bremsen,/Verzig. kalt leer (20) 19 18 13
Bremsen, Verzig. kalt bel. (10) 9 8 ii
Bremsen,/Verzog. warm bel. (10) 9 7 (3]
Bremsen-Dosierbarkeit (10) g 8 B
Gurtsystem (10} 8 8 8
Sicherheitsausstattung (30) 18 18 14
Sicht/Licht (10) 8 B T
SUMME (100) 80 75 63

egeschaanerung s00) BEZZH EEEN HECE |

; e s Normverbrauch,/C0.-Emiss. (50) 45 4 38
der wenig temperamentvolle Vierzylinder und Schadstoffeinstufung (16) 0 3 0
AuBengerdusch (10) 8 8 8
Verkehrsfldche (5) 4 3 4
Produktion (10) 5 5 5
Entsorgung/Recycling (10) 5 5 5
SUMME (100) 77 75 70

Kosten
3. Hyundai Coupé: Der Koreaner macht nicht Preis (30) 19 20 27
alles schlecht. Sein lauter, durstiger Motor st | Wiedenverkauf (15) 11 10 8
mit der kurzen (bersetzung richtig tempera- Festkosten (20) 17 18 11
mentvall. Das bei schneller Gangart wild unter | Wartung/Reparat./Garantie (15) 11 12 14
steuernde, schwammige Fahrwerk und die Kraftstoffkosten (20) 16 15 12
Bremsen kdnnen a]lErﬁingﬁ nicht ﬁheﬂeugeﬂ, SUMME {:nn} 74 75 72

Gesamtwertung (700) 573 563 505

Weitere Informationen und Testberichte dber die
Vergleichstest-Kandlidaten und ihre Konkumenten unter den
Sportcoupés im Besteliservice ab Seite 102




