TEST

Katzen-Sprung

Ford zeigt wieder die Krallen. Nach dem kleinen Puma steht nun mit
dem Mittelklasse-Coupé Cougar die zweite Raubkatze bei den
Handlern. Der Nachfolger des Ford Probe im sogenannten New Edge-
Design basiert auf dem Mondeo und wird in den USA gebaut.

Zoo]ngisch betrachtet ist der
Cougar nur cine Unterart
des Pumas, jenes amerikani-
schen Bergléwen, der won
Argentinien  bis Kanada die
Wildnis durchstreift. Allerdings
bewohnt der Cougar ein enper
umgrenztes Gebiet und ist da-
her seltener anzutreffen. Die
Unterschiede der beiden ezur
Fard-Familie gehdrenden Raub-
katzen Cougar und Puma sind
allerdings ausgeprigter,

Das fingt bei ihrer Ab-
stammung an. Wihrend der Pu-
ma eine Evolution des Klein-
wagens Fiesta darstellt, ist der
Cougar ein Abkémmling der
Mittelklasse-Limousine  Mon-
deo. Auflerdem ist der Ford
Cougar urspriinglich in Nord-
amerika beheimatet, wo er wie
sein Norginger Ford Probe in
Flat Rock im US-Bundesstaat
Michigan vom Band lduft, Scit
letzten Herbst allerdings setzt
Ford den Cougar auch auf
deutschen Straficn aus.

Damit der Cougar sich auf
diesem Terrain heimisch fithlt,
wurden das vom Mondeo ver-

 erbte Fahrwerk und die Lenkung

Kaum zu glauben: Unter der
aggressiv geschnittenen
Cougar-Hiille verbirgt sich
die Mondeo-Plattform

an europidische Anforderungen
angepalit. Die straffere Abstim-
mung von Fedemn, Démpfern
und Stabilisatoren 1iBt zwar auf
kurzen Fahrbahnunebenheiten
katzenhafle ~ Geschmeidigkeit
vermissen. ist aber bei aller
Sportlichkeit insgesamt noch
komfortabel  ausgelegt. Zum
puten  Komforteindruck  triigt
auferdem bei, dafi Fahrwerks-
geriusche nur geddmpft in den
Innenraum dringen.

Viel Wert legten die Fahr-
werksentwickler auf eine Ver-
ringerung der Reibung im
Lenksystem. Das Frgebnis ist
eing direkt tUbersetzte Servo-
lenkung mit exakt definierter
Mittellage, die einerseits einen
guten Fahrbahnkontakt vermii-
telt, andererseits  aber  An-
triebseinfliisse wirkungsvoll un-
terdriickt.

Das Kurvenverhalten des
Cougar ist weitgehend neutral
bis unterstevernd. Allerdings
fithrt plitzliches Gaswegneh-
men in  schnell  gefahrenen
Kurven dazu, dafi das Heck
zum KurvepauBenrand drangt.
Durch gefiihlvolles Gegenlen-




ken kann der Fronttriebler aber
sicher in der Spur gehalten wer-
den. Beim Slalomtest wird das
Coup¢ durch diese Ieichten

Lastwechselreaktionen so-

. gar noch handlicher, da sie

. dem Fahrer einen Teil der

. Lenkarbeit abnehmen.
— Bedingt durch den

schweren V6-Motor ruhen
64 Prozent des Leergewichts
von 1412 Kilogramm auf der
' Vorderachse. Das macht den
Spitze Winkel, scharfe Cougar zwar etwas kopflastig,
Kanten, geschwungene verhilft ihm aber zu guter
Bdgen: Bei Ford heifdt das Traktion beim Beschleunigen
New Edge-Design aus engen Ecken heraus. Auch
beim Bremsen krallt sich der
Cougar wirkungsvoll in den
Asphalt. Die Verzogerungswer-
te bewegen sich unter allen
Bedingungen auf einem gleich-
bleibend hohen Level.

Eher an das Briillen eines
Lowen als an das Schnurren
eines Schmusekitzchens erin-
nert der Gerduschpegel des V6-
Motors, der auch bei schneller
Fahrt nicht von Windgerdu-
schen iibertont wird, Trotzdem

FOTOS: H.P. SEUFERT

Ubersichtlich und funktionell: Das schwungvolle stellt das Aggregat cine kom-
Cougar-Cockpit gibt keine Réatsel auf fortable Antriebsquelle dar,

weil es vibrationsarm 13uft und
iiber ein breites Drehzahlband
in jeder Lebenslage geniigend
Zugkraft zur Verfiigung stellt.
Durchschnittlich 12,6 Liter auf
100 Kilometer braucht der
Cougar aber, um seinen Durst
zu stillen — deutlich zuviel.
Dic Abstufung des Fiinf-
gang-Schaltgetriebes  harmo-
niert gut mit der Charakteristik
des Sechszylinders. Etwas kno-
chig zwar, aber prizise lassen
/ sich die Giéinge einlegen, Ledig-
Trotz ungewohnlich tiefer Sitzmulden bietet der Fond lich beim schncllen Zuriick-
des Cougar nur eingeschrankte Kopffreiheit schalten vom flinften in den
. Clann e Eashaest e S S e T vierten Gang will der Schalt-
hebel exakt gefiihrt werden, um
nicht anzuecken. :
Diese Gefahr besteht auch
fiir diec Fondpassagiere, zumin-
dest fiir solche iiber 1,70 Meter,
die in tiefen Mulden sitzend
wenig Freiraum {ber ihren
Kdopfen haben. Besser unterge-
bracht sind Fahrer und Beifah-
rer. IThnen kommt die kuppel-
s artig gewolbte Dachlinie ent-
L e = : gegen, die von auflen betrachtet
B e S R R e L e die gespannte Korperhaltung
Achtung, Kopfniisse: Wer bei offener Heckklappe den Kopf nach drauBen einer sprungbereiten Wildkatze
streckt, bekommt beim SchlieBen des Deckels eins aufs Dach assoziiert. Die bei der Wild at

Konvexe Dachlinie mit
gerader Fensterlinie

Auch die Tiirgriffe sind im
New Edge-Design gestaltet

Bei Schmuddelwetter gibt es
schmuizige Finger
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TESTWERTE

Fahrieistungen
Beschleunigung
0~ 80 km/h
0 - 100 km/h
0-120 km/h
0 - 130 km/n
0 -140 km/h
0~ 160 km/h
0 = 180 km/h

A00 m mit etehendem Start

OUGAR 24 V WILD AT HEART 170 PS (

1 km mit stehendam Start

Elastizitat

B0 = 100 kmyéh im 1Y, Gang
B0~ 100 kmh im V. Gang
80 - 120 km/n Im IV, Gang
80 = 120 km/him V. Gang
Hochstgeschwindlgkelt 225 km/h

Fahrversuche

VDA-Auswelchgasse

Einfahrgeschw, leer/bel.
Ausfahrgesche, lear/bal.
Slalom 18 m leer/bel.

180-Wedelgasse |./bel. 122.5/1184

Verbrauch
Superbenzin
min = max
Normrunde
Testverbrauch
Reichwaita in km

Aufiengerdusch

Stand-/Fahrgeriusch (EG)
beschl. Vorbeifahrt (E0kmyh, 1L G 74
konst, Verbelfahrt (80 kmh, G 77

fB{A)

Innengerdusch
Gang

bei 50 km/h
bei 80 km/h
bel 100 km/h

bei 130 kmyh

kel 180 kmy/h
Standgerausch

Magimalgerdusch Im Il Gang
Tachometerabwelchung

Anzeige
20

100
130
180

1.
a1
66
70
T

8
5.4
B0

11,1
128
15,2
208
288
158
29,0

8,1
109
8.4
117

Kkm/h

T0,4/68.7
503/46.4
59,4/68.,8

L/100 km
T5- 154

81
12,6
452

dB(A)
8272

I,
B0
65
63
T3
80

W,
58
65
123
73
it}
45

T

km/h
effaktiv

78
=1}
124
154

Bremsweg/VerzGgerung m/m/s*
aus 100 km/h kalt (leer)
aus 100 km/h kalt (bei)
aus 120 km/h warm (bel.}

aus B0 Hocnslgeschwindigkeit
127,6/9.8

(180 kmy#h)

|-a— Hiihe 1346 mm

30,0/8,2
39,4/8,8
40,2/5,6

Leistun gsdiaglam;_n__ |

B

9,8
9.6

w— gyt iber B0 8
e gugrelchend von 5,8 mis’ - 8,1 &5
= ynganiigend unter 8,1 m/s

Wertung

Der Cougar spielt aher dic Rolle
des Relse-Coupés mit komfor-
tablem Fahrwerk und kraftvollem
Motor, wenlger die des wendigen
Sportwagens, Abstriche gibt es
beim Platzangebot hintan, beim
zu hohen Verbrauch und bai der
Qualitatsanmutung.

2 Drehmoment

Karosserie

@ verwindungsstelfe Karoaserie

@ gutes Platzangebot varn

@ erofer Kofferraum

@ funktionelies Cockpil

& ODualitatsmangel im Datail

@ Hopffreiheit und Knigraum
hinten eingeschrankt

& geringe Zuladung
Fahrkomfort

© gute Federung aufl langen
Bodenwellen

@ =erings Abrollgerausche

© sinfeschrankier Fahrkomiort
bei kurzen Unebenheiten
Antrieb

© vibrationsarmer Motarlauf

© breites nutzbares Drehzahl-
band

© put abgesluftes Getriebe

© gute Fahrisistungen

@ laules Matorgerausch

@ lange Schaltwege
Fahreigenschaften

© sicheres Fehrvarhalten

© gute Traktion

© exakte Lankung

@ im Grenzbereich Lastwachsal-
reaktionen

@ frontlastiges Handling
Sicherheit

© wirkungsvolle und standfeste
Eramsen

© Seitenairhaps fir
Oherkdrper und Kopf

© Guristraffer und Gurtkraft
begranzer
Umwelt

© schadstoffarm nach D3-Narm

© Verwendung van Recycling
‘Werkstoffen

& hoher Verbrauch
Kosten

© anpemessener Kaufpreis

@ umfangreiche Seri allung

TECHNISCHE DATEN

Motor

Weassergekihiter  Sechszylindar--Motor
varn quer. Vierfach gelagerte Kurbelwel-
le, zwei cbenliegends Mockenwellen pra
Zylinderreihe (Kettenantrieh), vier Vern-
tile pro Zylinder, Gber Schiepphebel mit
mydraulischem  Splelausgleich betatigh
Thermastatisch  pesteuerter  elektrisch
hetatigeer Kihlervertilator, elekimnische
Kraftstoffeinsprileung,  Geregelter Drei-
wegehatalysator.

Lelstung 125 kW (170 PS)
bei 6250/ min
Spez. Lelstung 491 KW/L (568 PS/L)
Hubraum 2544 cm?
Bohrung = Hub 82,4 = 79,5 mm

Vardichtungeverhaltnls 2,71
Max. Drehm. 220 Nm bei 4250/min
Mittl. ¥olbengeschw. bei Menndrehzahl
16,6 mys, Clinhatt Motor 5.5 L, Kihisy-
steminhalt 7,5 L, Batteria 12 V 48 Ah,
Drehstromlichtmaschine 1305 Watt.
Kraftibertragung
\ iantriat, Flnfganggetriet
(persetzungen: 1. 3,420, 1. 2,340,
1. 1,480, IV, 1,110, V. 0,850, R. 3,460,
Achasantrieb 3,820:1.

Fahrwerk

Finzelradaufhdngung vorm und hintan,
vorn mit Querlenkern, McPhersen-Feder-
heinen, hinten mit Querlenkerm, Langs-
lenkerm, Federbainen, Stabillsatoren
viorn und hinten, Zahnstangenlenkung
mit Servounterstitzung,  Lenkiberset
ung 14,31 2 Lenkradumdrenhun
pen. Hydraulische Zweikreisbremse mit
Brer ark innenbelift
Sechelpenbremsen  vorn  und - hinten,
elektrenizche Bremskraftverteilung, Ant-
blockiorsystem (Lucas). Foststellbremsee
auf die Hinterrader wirkend. Radergrofie
81 x 16

& punstige Versicherungsklassen
& nur &in Jahr Garanlie

Innenhihe
970 mm

Innenhihe

Gepackraum
910 mm 428/330 Liter
(VOA)

i Spur vom 1506 mm 1
hinten 1491 mm

Breite 1780 mm

Reifen 215/50 R 16 V (Michalin MXM)

|

e liinge 4699 mm ———

d 2704 mm 1

Karosserie

Viersitziges Coupd mit 2wed Taren.
Luftwiderstandsbeiwert ¢, 0,31
Stirnflache & 1,86 m?
Luftwiderstandsindex ¢, = A 061
Sitztlefe vorn/hinten ABS/ATO mm
Mormsitzraum 00 mm
Wendekreis rechts/links 11,8/11.8 m
Lenkraddurchmesser 375 mm
Tankinhalt 57L
Leergewicht 1412 kg
Gewi tw/'h 84,1,/35,0%
Zul. Gesamigewicht 1795 kg
Dachlast T5 kg
Zuladung 383 ke
Zul. Anhangalast/gebr.  730/1500 kg
‘Wartung

Giwechsel alle 15 000 km
Inspektion alle 45 000 km
Verbrauch (ECE-Norm)

Stadt 13,4 Lr100 km
iher Land 73 L/100 km
gesamt 9,5 L1100 km
Abgaswerte

CH * NO, (Grenzwert) 0,132 {0,5) g/km
CO (Grenzwert] 1,135 (2,2} g/km
Co, 228 g/km

AUSSTATTUNG/ PREISE DM
Grundprels 52 200,-
Testwagenpreis 53 080,~

Méngel am Testwagen
Feuchtighkelt Im rechten Scheinwerfer

Serienausstattung

Airbags, ABS, Antriebsschlupfregelung,
Aufensplegel elektrisch einstell und be-
heizbar, Diebslahlwarnanlage, Fahrersitz
alekir. einglellbar, Fensterheber elek-
trisch wvorn, Klimaanlage, Lederausstat
tung, Leichtmetalirider, Lenkradversbel
lung mechanisch, Mebalscheinwerfor,
Radio mit CD, Rieklehne symmetrisch
umklappbar, Seitenairbags vorn, Servo-
lenkung, Sitzheizung vorn, Warmeschuts
glas, Zentralveriegalung inklusive Funk-
fernbedienung.

Dreieckige
Leuchien
dominieren die
Heckansicht

Der Kofferraum ist dppig b

emessen, die

Ladekante allerdings sehr hoch

Zusatzausstattung
Anhangskupplung 1585~
Dachgrundtrager 270~
Metzllic-Lackisrung BED-
DIE KONKURRENTEN
Fahreugtyp A Lancia Kappa
18T Coupt 2.4
Materauar/ Zyfisderzah] BT R/5
Hubrasm cm? 1781 2445
| Leistung Wi rs)| 132 (180) 128 (175)
| bel 1/min| 5500 6100
| mae, Drehm,  Nm bel 1/min | 235 bei 1950 | 230 Lei 3750
| Beschleuniging 5|
Q- 100 km/h : i B8
0 = 160 km/h 187 226
Elastizitzt 5 Der sehr durchzugsstarke V6-Motor ist
i i
§0- }ggm&m\.}lr‘sf el i akustisch Immer Im Vordergrund
Bremsmeg aus 100 km/h m |
kalt {leer)/warm (b=dadan] 37.5/39.8 A1,0/40.6
Hochstgsscim. hmh 128 na
Jerseriamaty OO0 bl 250 SR heart-Ausstattung  seri-  strahlen die Aluminium-Appli-
Preis oM 52 80D~ B1 450,~ P - : 't . E
enmilBigen Ledersitze  kationen im Audi TT schon
- sind auch auf langen mehr Atmosphiire aus. Aufer-
Strecken bequern. Nur Ober-  dem treffen die Finger beim Ta-
UNTERHALTSKOSTEN DM schenkelauflage und Seitenhalt  sten nach den Schaltern fiir dic
Steuer (D3) 260.-| im Schulterbercich erscheinen  elektrische Sitzverstellung auf
Haftpflicht (TK 19, R 6) 1746.-|  verbesserungswiirdig. die scharfen Kanten schlecht
Tellkasko (TH 34, K 6) Die Gestaltung des Cock-  entprateter Kunststoffteile.
ohne SB 1018~ pits steht im Gegensatz zum Der Kofferraum ist fir
Vollkasko (TH 18, R &) Styling der Auflenhaut. Wih-  Coupé-Verhilinisse tippig. Mit
mit 300 Mark 5B 2486, yend guflen Dreiecke vorherr- 428 Litern verschlingt er nur
Festhosten/ lahr 3025~ schen, geht es im Inmenraum  rund 40 Liter weniger Gepick
Betriebskosten, 100 km 2535 rund: Instrumente, Lichtschal- als ein  Smfenheck-Mondeo.
Wertverlust/Jahr 7656~ ter, Klimaanlagen-Bedienung, Mit ledighich 383 Kilogramm

(Woraussichtlicher Wiertvarlust nach

36 Monaten und 45 000 km Laufiei-
stung: Prognose: EurotaxSohwacks)
Besamthkosten,/km *

el 15 Q00 km/Jahr D.87/048)
kel 30 000 km/lahr 0,65/0,35
Monatliche Unterhaltakosten™

bel 15 000 km,/lahr 1207, /560 |
el 30 000 kmylahr 1636,~/856,~
Garantie: gin lahr ohne Kilometer-
begrenzung, sechs Jahre gegen Durch-
rostung.

* mit/ohne Wertaariust

Liiftungsdiisen, Bordcompater
— alles rund. Das hat aber kei-
nen Einfluf auf Ubersichtlich-
keit und Funktionalitit der He-
dienelemente.

Etwas sprode ist allerdings
die Innenraum-Anmutung. Be-
somders der silbergraue, metal-
lisch-matt schimmernde Kunst-
stofl an Armaturenbrett, Mittel-
konsole und Tiirverkleidung

wirkt nicht sehr hochwertig. Da

Weltere Informationen iiber den Ford
Cougar und seine Konkurrenten im
Bestellservice ab Selte 100.

fillt die Zuladung jedoch ge-
ring aus. Durch Umnklappen der
Riicksitzlehnen lift sich der
Gepickraum auf 930 Liter er-
weitern. Allerdings erschwert
neben der hohen Ladckante
auch der wuchtige StoBfinger,
der erst mal iiberwunden wer-
den mul, das Beladen.

Sehr Jeicht macht Ford es
sich aber bei der Gestaltung der
Preisliste. Bis auf eine Metal-

lic-Lackierung kann der reich-
haltige Serienumfang keiner
der sieben Ausstattungsvarian-
ten um Einzelextras individuell
erweltert  werden, Das mag
zwar zu verkiirzien Lieferzeiten
aus den USA beitragen, fiihrt
aber auch s unverstindlichen
Zwingen. Einen CD-Wechsler
gibt es nur in Verbindung mit
Va-Motor und Automatik fiir
den ab Mitte 1999 licferbaten
Cougar  Heartbreaker.  Der
Zweiliter kann gar nicht mil
Automatik  geordert  werden,
und auch ein Schiebedach wird
dem Vierzylinder-Cougar vor-
enthalten.

Anders als in der Natur, wo
der Cougar das seltenere Tier
ist, plant Yord, vom TMittel-
klasse-Coupé  jahelich 10 000
Exemplare in die freie Wild-
bahn xu entlassen. Beim Puma
werden 9000 anvisiert.

Hermann-Josef Stappen
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