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Ford Cougar 2.0 16V gegen Hyundai Coupé 2.0 FX und Toyota Celica S 1.8
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ﬁﬂ-l-ﬁ.l.ﬁg. e:-:.lra;l.l;gam. aber bezahlbar: Toyota Celica 1‘1.3 900 Mark), Ford C;ﬁia-r-{_li;.‘dl} Mark) und I;I.\.-undai éuupé (36 490)

— und verschwinden dann ganz
schnell wieder in der Vcrs..n
A n 5

" Hyund.:u Lr]upc und Toya-
ca var. Urlﬁ herrlich un-

? Verniinftig sind wir
len ganzen Tag, Das Pro-
blem liegt ganz woanc

KO I\-k:II}fIENTAR

Wo sind die
Deutschen?

Drei Coupés: eins aus Japan,
eins aus Korea und ein in Ame-
rika gebautes, das, okay, von ef-
ner deutschen Tochter verkauft
wird. Ein deutsches ist nicht da-
bei. Kein Erbe von Capri und Ca-
Bibra, Manta, Sciroceo und Cor-
rado. Ein Trauerspiel. Klar, es gibt
deutsche Coupés — entweder
Kleiner oder teurer. Ich bin siches,
auch in dieser Preis-Klassa hier
wiirdesich einaufregender Zwei-
‘tiirer gut verkaufen, Wenigstens
ein Erbe ist schon in Sicht: das

i
Gegend, durchoestﬂt his in die
le Falte s kantigen
rd hat 1e:|1‘1nd
t angetan und auffillige
Kanten in den sonst rundlichen
Leib gehawen. Der Hyund
derumm setzt mit den schy
den Kurven seiner K:
und der gefurchten Motorhaube
unverhohlen auf N ie.
Beim K 3
genauso  spekt
Dort ist ein
schiff-Ente;

Tojfot-a verzichtet auf
chen und setzt auf kla-
onelle Instrumente und

perfekte Bedienung. Im Ford
geht es bieder zu, nur die auf-
filligen runden Liftungsdiisen
mn das gestrenge Mondeo-

auf.

Bitte umblattern
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TEST Jung, dynamisch, erfolglos?

der knackige Toyota bleibt sonst ganz brav

Foo: Uk Bvsirg

Schon im Stand schnell: klares Cockpit mit schnorkellosen
Instrumenten im Motorrad-Stil. Anzeigen fir Tank und
Wassertemperatur ganz modern mittels Fliissigkristallen

Dafiir hat der Cougar splithar ~ Wichtiger als alle Ladertiume _ langt bel B g.So  Im Toyola gibt es cinen Gang Gberhaupt kein Aufhebens ~TT Toyota Celica S 1.8
mehr Platzals der Hyundai, wirkt  dieser Welt sind in Coupés na-  bleibtder Cougar der Langsams- mehr und eine Schaltung, wie macht: Er klingt immer ein we- R
luftiger als der knapp geschnit-  tiirlich die Motoren. In diesern  te des Vergleichs - aberauchder s kaum besser geht: kurz und  nig uninspiriert, eher wie ein In-
tene Koreaner. Der Toyota dh- Fall allesamt Vierzylinder — das  Leiseste. trocken. Der Motor muss sich  dustrie-Staubsauger und nicht
nelt dem Ford: vorn durchaus  macht die Autosschlieflichauch  Der Hyundai geht daganz an-  mit 1,8 Liter Hubraum begnii- wie ein Trieb-Werk.
geriiumig, im Fond aber bitter-  bezahlbar. ders zur Sache: Sein aufgeweck- gen, kommt aber auch dank  Dabei spricht der Celica
eng. Immerhinhaben Celica (365  Der Zweiliter im Ford bringtes  ter Zweiliter mit 139 PS pflegt der variablen Ventilsteuerung durchaus den Sportler im Man-

Liter) und Cougar (410 Liter) auf 130 PS, ein braver, fast ver- die raue, barsche Gangart. Er  VVI-i [» sighe Seite 28] auf 143 ne an. Er liegt knochig auf der
sogar ernst zu nehmende Ge-  schlafener Motor, Hast oder Auf-  tritt bissig an und macht viel PS. Schade nur, dass der dreh- StraRe, die Lenkung zielt schnell
péickriume. Der Hyundainimmt  regung sind nicht seine Sache, Lirm dabei. Die Fiinfgangschal-  freudige Vierzylinder um seine und direkt. In Extremsituationen
auf schnéd portwiinsche T ebenso wenig. tungarbeitet mit kurzen Wegen, respektablen Leistungen -
kaum Riicksicht: 288 Liter. Auch die teigige Schaltung ver- aber etwas kratzig. Schnellster und Sparsamster ~ Weiter auf Seite 28
Ford Cougar 2.0 16V 4 Technische Daten Ford Hyundai Toyota
= T Mistor Viemylinder | Vierzylinder Vierzylinder
g Hubreum 1988 cm? 1975 em? 1784 cmr?
Leistung in KW (PS) bei U/min | 26 {130)/5600 102 {133)/6000 105 [143)/B400
Drehmoment in Nm bei Wmin | 176/4000 __182/4900 170/4200 S
Selnohe SEeamanel | SSengmenell _bGong MU | oot muss sein: Do Dritist far das Foto provoziert,
Bremsen (vomvhinten] | Scheiben/Scheiben | giben | Scheiben/Scheiben 3 -
Testwagenbereifung | 2I5B0RIEY 205E0 RISV 20550 R16W
Senianbereifung 21550R16V | 20650R1SV 20550 R 16 W
Koffarraum 4 | 288 | 3651
Tankinhalt 1 | 551
ange/Bi iiine (mmj 4698/1780/1308 | 434517301303 | 4335/1735/1315
Hyundai Toyota
31s 13 0s
EsE 45 As -
156s 1555 1345 Sitzschalen mit viel Seitenhal
Das flache Gepd il (365 Liter) ist
99s d6s gut zu beladen, Sitziehne geteilt kiappbar
1525 N7s
Hichstgeschwvindigkeit 208 km/h 05kmh
Wendekreis 11.9m 10,4 m
Bremsweg aus 100 kmh 382m | 36,2 m
Ini i |
bei S0kmhim3.Gang |  S3dB(A] | 62d 60 dB (Al
bei 100 kmyh im 4. Gang | 72 db (Al
bei 130 kmyhim 6. Gang___ | 7248 (Al 74 dB (A]
AuBenge T 72 ok 73 6B (A&
Kraftstoff Super
Testverbrauch auf 100 km 851
Raichwet 650 km
2 Leergewicht [t 1360 kg 1225 kg 1145 kg
| Dieladekante | "zssiges 2 1725 ky 1600kg |  1ge5kg
| x&mﬁ gy | Zdetns 3/GRY | W5kg | amikg
1 Anhar ebremst) 1200
B Zoimetes mgalas‘li_g_ 1500 kg 1400 kg | kg
. hoch, doch es
sind ja drei Steuer pro Jahr/Befreiung | 200 Mariykeine | 200 180 Mark/kei
Coupés. Gut: Haftpllicht [ 1927 Mark | 1821 Mar 1848 Mark
. stattlicher Vollkssko® | 1261 Mark | 3368 Mark 1828 Mark
Gepéickraum Teilkasko® | 492 Mark | 675 Mark 579 Mark__
(410 Liter) und |7y pijassen HPEAVKITE | 1BA5S2 1827734 17/1823
geteilt kiapp- Werkstattintervalle | 15000 km 15000 km 15000 km
bare Lehne Inspektionskosten | 400-B00 Mark | 350-550 Mark | 4D0-500 Merk
Garantie 1 Jahr 3 Jahre 3 Jahre
km-Begrarmung ohne 100000 100 000

Ganz lassig: Nachgiebige Polster und

wie im Mondeo. Leisest

[\ als bei den
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Zweiliter, 130 PS, brav und unauffallig

1) Regionalkiasss 11, bes 100%; 2] it 1000 Mark S8, Begionakdasse &; 3 mit 300 Mark S5, Regionalk 8

im Preise in Mark, § =

Preise/Ausstattung Tayata
IMadell | Cougar 2.0 16V Coupé 2.0 FX Celica$ 1.8
ABS/Fahrer- 1. Beifatrerairbag | 55 5% N
Seitenairbags vom s N s
AuBenspiegel elekirisch s 5 3
elektrisch vomn 5 8 S
Eli I 5 1930 5
Leichtmetafiridar s 3 5
Metalficlack 830 | 430 | 830
Riicksitziehne geteiit |
Schiebedach eleictrisch 1390 1480
Zentralvermiegeiung

N = nicht lisfertar

36490

43 900




TEST Jung, dynamisch, erfolglos?

---------- Hyundai Coupé 2.0 FX -

Die Enterprise
I@sst griiBen.
Oder woher
hatten die frdh-
lichen Cock-
pit-Designer
sonst ihre
Ideen? Auch
an der musku-
lasen Front
durften sie
sich richtig
austoben

schiebt er nur wenig iiber die
Vorderrider. Dieses sichere
Fahrverhalten ist auch fiir den
Ford typisch. Der Cougar ver-
mittelt aber ein eher behiibiges
Fahrgefiihl - dafiir federt er
auch verbindlicher. Die Len-
kung arbeitet leichtgiingig und
eine Spur gefiihlloser als beim
Celica. Unhandlich ist er des-
halb nicht, nur bedéchtiger.

Im Gegensatz zu den beiden
anderen zeigt der Hyundai
spiirbare Lastwechsel-Reaktio-
nen: Geht man in zu schnell an-
gefahrenen Kurven vom Gas,
schiebt das Heck miichtig nach
auflen. Dem etwas schwammi-
gen Fahrwerk fehlt das bere-
chenbare Fahrverhalten der
beiden anderen: Der Hyundai
wankt unentschlossen und
schaukelt bei schnellen Rich-

tungswechseln heftig. Die Len-
kung spricht zwar direkt an, ar-
beitet aber nicht sehr prizise.

Der viel zu lange Bremsweg
von 42,7 Metern fiir den Halt
aus 100 km/h ist aber wohl eher
das Prablem der Hankook-Rei-
fen. Ford (39.2 Meter, Michelin)
und Toyota (36,2 Meter, Yoko-
hama) kénnen das viel besser.

Beide sind dafiir aber um ei-
niges teurer als der Hyundai.
Der steht mit 36 490 Mark in der
Liste, anstiindig ausgestattet.
Das sind die beiden anderen
auch, der Ford Cougar 2.0 16V
fiir 42 700 Mark und der Toyo-
ta Celica S 1.8 fiir 43900 Mark.
Und beide haben dazu noch ei-
ne Klimaanlage (Hyundai 1990
Mark) und manches mehr an
Bord. Warum eigentlich tun
sich diese Typen so schwer?bra

FAZIT

Irgendwie unpassend,
dass wir am Anfang von
der Unvernunft schwar-
men und am Ende doch
wieder staubtrocken die
Punkte zusammenz&h-
len. Nehmen Sie unse-
re Punkte also einfach
nur als Empfehlung. Der
Toyota jedentalls ist et-
was fiir Perfektionisten:
schnell, sicher, bestens
verarbeitet. Der Ford ist
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die Empfehlung filr
Komfortbewusste: ver-
gleichsweise geraumig,
nicht so hastig, nicht so
aufgeregt. Das wiede-

rum ist in seinem gan-
zen Wesen der Hyun-
dai: auffalliger als die an-
deren, enger und ruppi-
ger.Firjedenwasdabei?

—

Wulstige Sitze mit festem Seitenhalt. Leder-
polster einschlieBlich Sitzheizung gibt es gegen
2390 Mark Aufpreis, aber keine Seitenairbags

_

Der Eindruck tauscht nicht, hier ist wirklich
wenig Platz (288 Liter). Niitzlich: klappbare Lehne

Fotos: B, Ahress, D, Fortmann, K. Kubnigk, Ll Soantag

Coupés wie diese werdennichtnur 2 = =2 I
mit dem Bauch, sondem auch mit g 1 Lo o e
dem Verstand gekauft. Deshalb £ - c 3
bewerten wir alle finf Kapitel mit &5 E = 3 =
maximal je 100 Punkten gleich. = w = =
Karosserie/Innenraum 100 57 47 605
_Platzangebot vom 20 12 10 12
Platzangebot hinten 20| 8 4 B
Qualitat 5 20 TS5 17
Kofferraumvolumen 20 15| 7 12
Zuladung/Variabilitdt 20 T E S o B
Motor/Getriebe 00| 74 | 78 | =84
Beschleunigung 20 17 18 | 19
_Elastizitit/Hachstgeschw. 20 10|16 17
Motareigenschaften/Laufruhe 15 102 [T 10
Getriebe 20 15550 16 fei
_Verbrauch 25 17 TS 20
Fahrwerk/Sicherheit 100 74 82
Fahrverhalten 25 74 R T 22
Lenkung/Geradeauslauf 15 13 12 14
Wendekreis 10 420 b 2552 9
_Bremsweg 25 19 16 22
_Sicherheitsausstattung 25 17 13 15
Komfort 100 75 69 | 72
Federung i 25 rR e 20
Sitze 30 251 ES0h 27
Gerdusche 15 1] 5 6
Sicht/Bedienbarkeit 15 g ] 9
Komfortausstattung 15 10 | e e
Preise/Kosten 00| 75 | 73 7% |
Preis 40 32 38 31
Wiederverkauf 10 6 4 & |
Kraftstoffkosten 20 13 13 15
Steuer/Versicherung 15 14 b 12
Garantie/Wartungskosten 15 10 12 12
Gesamt 500 | 35 | 330 | 374 |
Platzierung 2. 3. 1
In jedem Vergleichstest kiinnen in finf Kapiteln maximal 500 Punice vergeben werden.
Wer auf eines der aufgefiihrten Kriterien keinen besonderes Wi lege. kann die hierfir
:mmm von der Gesamtpunkizahl ahmiehen und so ssmen ganz persiniichen

» WT-i

steht fir Variable Valve
Timing-intelligent — also
etwa intelligente variable
Ventilsteuerung. Toyota ar-
beitet mit einer stufenlosen,
hydraulischen Verstellung
der Einlassnockenwelle —
abhangig von Parametern
wie Drehzahl, Drosselklap-

penstellung, Motortempera-
tur und Luftmenge. Ziel ist
die Steigerung von Leistung
und Drehmoment.

===r

Statistik

1999 wurden bei uns 3,8
Millionen neue Autos zuge-
lassen. An der Spitze: VW
Golf mit 355594 Stiick und
Opel Astra mit 229 756. Und
hier sind zum Vergleich die
Zahlen der erfolgreichsten
Coupés, quer durch alle
Klassen: 1. Mercedes CLK:
31488, 2. Audi TT: 22 254,
3. BMW Dreier: 15377,
4. Porsche 911: 6521,
5. Ford Cougar 6462. Hyun-
dai mit 1753 Coupés und
Toyata mit 1051 Celica lie-
gen weit dahinter.

Riickblick

Das waren noch Zeiten...
So haben Coupés deutscher
Hersteller mal ausgesehen.

Ford Capri. Der Trendsetter.
Gebaut von 1969 bis 1987

Ford Probe. Eigentlich ein
Mazda 626. 1990 bis 1998

Opel Manta. Fiir Fans ein

Klassiker. 1970 bis 1988

F

Opel Calibra. Das Aerodyna-
mik-Wunder. 1990 bis 1997

VW Scirocco. Nachfolger des




