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Altrmeister BMW 323i (Ablo-
sung Herbst 99), Schwaben-
Schonling Mercedes CLK 230
Kompressor, Peugeot-Beau 406
Coupé 3.0 V6 und Schweden-
hammer Volvo C70 Coupé 25T
missen sich den Asphalt ab
1999 mit dem Ford-Frischling
Cougar 25V6 24V teilen.

AuBerlich setzt die Raubkatze

Cougar (englisch fir Puma)
auf Kdlner Kurven im neuen
New-Edge-Design. Aggressive
Schnauze, properer Po, harmo-
nische Linie — der Ford zieht die
Blicke an wie Cola die Bienen.
Doch auch Mercedes, Peugeot
und Volvo bekamen diese unwi-
derstehliche Anmach-Optik ins
Blech gebiigelt. Wer demn CLK zu

lange auf den leckeren Hift-
schwung oder zu tief in die hiib-

schen  Doppel-Scheinwerfer

.schaut, ist fiir den Rest der Auto-

welt verioren.

Nicht anders beim Peugeoct.
Pininfarina schuf mit dem 406
Coupé eine perfekte Mischung
aus Eleganz und Sportlichkeit
- die Schiffer im FitneB-Dref.

b

Am Volvo lberraschi, 428 =s
sich tatsdchlich um einen Vb

(1961=72) war Schwedenstah
nicht mehr so aufreizend be-
schwingt und dynamisch in
Form geprefit. Die Axt als De-
sign-Mittel haben die Nordman-
nern langst in die Kiste gepackt

Klassisch klar: der Dreier. Dis

Szursihak 36 kannihr Alter (Cou-
oés seit 92) nicht verheimlichen,
besticht mit zeitloser Eleganz.
Die dem Cougar villig abgeht.

Auf kurvigen Landstralen
wergen wir Im Ford Jlch will
len, Und dieses Mot-
toin Bretrefen-Schwarz (215/50

Weiter auf Seite 30

Folos: Andreas Erber (5). Ulrich Sonntag (2), Bl'llld};llluns

;:f,?ag aber Die aggressive Form des Caupés von Ford: vom
el Cougar gefiillt, auch Taunus bis zum Probe
Grofe m,}ﬁpe wenn sie schnell iiberholt

— das reic sein diirfte. Fiir Fords

| Mm, Raubkatze sprechen

| ﬂﬁlﬂ:ﬁfﬂf der agile Motor, das gute Y TR

1 Fazit Handling und vor Ford Taunus (1970-75):

| Ni'g] timmer,  gllem der Schndppchen- BUEEE g R ES BEES

| el Preis. Gut 50000 Mark - [Nt

| in dieser Klasse eine

f Kampfansage

Ford Capri (1969—84): sport-
liches Erfolgs-Coupe mit 50 P§
(1300) bis 188 PS (2.8 Turbo)

= e . .|"
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Modernes Stiihleriicken:
elektrische Verstellung und
Heizung fiir den Fahrersitz

Ford Probe (1988—98): wenig
erfolgreiches Double des
Mazda MX-6 mit 120 bis 166 PS

Sechszylinder-V-Motor  « - ! -
zwei obenliegende Nok- - m’t v‘-'npﬂtuﬂg
ﬁ““"‘"?"e“ Pfﬂiéy "ﬂdﬁ"i_ei' Schwungvoller Am 24. September sollte der Cougar bei
dir'."gt\':embrﬂg,lz e Auftritt:gut uns sein Debiit geben, jetzt werden wir
cm’ = Verdichtung 9,71 « sortiertes Cockpit ~  uns bis Ende Oktober/Anfang Novem-
Leistung 125 kW (170 PS) bei mit vier Airbags, ber gedulden miissen. Die Ursache liegt
6250/min = max. Drehmo- aber ohne Mon- in Flat Rock, Michigan, wo das Ford Cou-
ment 220 Nm bei 4250/min deo-Geschmack pé montiert wird. Mehrere Details von
: ﬁf Wgang! &l‘-'bj 'uFf’}?,"t‘ (oben). Praller Zulieferern entsprechen nicht der euro-
Sl s DI lentersFe. . Hintern, der paischen Qualititsnorm. AuBerdem be-
et b Pt auch in schnellen  kommt der 2,0-Liter (130 PS) 16-Zoll-
L Quer- und Langslenker - Kurven nicht Felgen ab Werk. Die Werbekampagne
- Federdampfer - Stabi » in- aus dem Takt fur den Cougar wird sogar erst im Ja-
nenbeliiftete  Scheiben- gerdt nuar 1999 anlaufen. Ford will dem
B e gleichzeitig startenden Escort-Nachfol-
| 438 | « Tankinhalt 571 « ger Focus nicht in die Quere kommen.
L/B/H4699/1780/1346 mm




R 16) auf den Asphalt schmieren.
Der 2,5-1-V6 liefert 170 PS an die
Vorderrader und gute Argumen-
te fiir die linke Spur —auch wenn
es in der Lenkung schon mal et-
was zerrt. Am Auspuff des gleich
starken 323i muR der Cougar -
wie sogar der Peugeot —nur beim
Sprintschnuppern, der Zwischen-
spurt gelingt Ford schneller.

Der bayerische Sdusel-Sechser
demonstriert eindrucksvoll, war-
um das Wort Sechszylinder im
Zusammenhang mit BMW einen
ganz besonderen Klang be-
komri. Der potente und selbst
bei hohen Drehzahlen verfihre-
risch heiser rdchelnde 25-Liter
provoziert wohlige Schauer.

Mercedes und Volvo (je 193 PS)
liegen auf der Rennstrecke natdir-
lich klar vorn. Der CLK bringt sich
mit heiserem Kompressor-Fau-
chen ins Gesprach. Schnell wie

ein Windhund und bissig wie ei-
ne Horde Rottweiler, gibt sich der
einzige Vierzylinder im Feld kei-
nerlei Blofe. Schon bei kleiner
Fahrt blast der Kompressor dem
Benz ordentlich den Marsch.
Steht der Gasful auf Sturm, heifdt
es bei 233 km/h Spitze gut fest-
haften. Ehrenwort: Gegen die be-
lebende Wirkung des 230 K ver-
kommt die Potenzpille Viagra
zum Wick-Blau-Imitat.

Den zweiten Startplatz greift
sich der kernige Schweden-Finf-
zylinder, Seine Reibeisen-Stimme
138t Joe Cocker vor Neid erblas-
sen, sein heifer Turboatem kata-
pultiert ihn vehement nach vorn.
Dahinter schmeichelt sich der
191PS starke 3,0-1-V6 des Peugeot
inunser Lustzentrurn, Schnell, ge-
schmeidig, harmenisch—der 408,

Weiter auf Seite 32

R{h}apsadfe in Rot Sffber- Das Feld der sdwnen Fom: en ﬁchrt
der frische Cougar an. Ihm folgen 406, CLK, Co und 323i

Kiare Sache:
Sicheres Kurven-

verhalten und

schlichtes Design

kennzeichnen

das Dreier Coupé

Der alte Dreier kann mit den
Jjungen Wilden noch gut mithal-
ten. Ein sahniger ¥6, souverdnes

Fahrverhalten und hoher Kom-
fort machen das 323i Coupé
schmackhaft. Unser Tip: Wenn
ndéichstes Jahr das neue Coupé
kommt, auf Schndppchen lauern

Vi inder-Reihenmotor = zwei obenli

sor =

eluftkiihler = Kat « Hubraum 22

nde Nockenwellen = vier Ventile/Zylinder « Kom, Psu’s
bei

= Heckantri

cm’ » Verdichtung 8,8:1 » Leistung 142 kW (193
5300/min » max. Drehmoment 280 Nm bei 2500/ min Funfga %

gung = vorn Doppelquerlenker « hinten Raumlenkerachse = Scheibenbremsen, vorn innenbeliif-
tet « ABS « Reifen 205/55 R 16 V » Kofferraum 420 | » Tank 62 | » L/B/H 4567/1722/1344 mm

Einzelradaufhan-

Testwerte Ford BEMW Mercedes Peugeot Volve*
Beschleunigung | ity s 1
0-100km/h 863 | 19s LT T 84s ST aRE
Héchstgeschwindigkeit® | 225 km/h 227km/h | 233km/h | 235km/h_ | 230 km/h |
Wendekreis | jpam 104m | 107m | 120m | 117m
Radstand | 2704mm__ 2700mm 2690mm | 2700mm  2664mm
| AuBengeriusch _72dB(A) 74dB(A) | 74dB(A) | 74dB(A) | 70 dB'{'i]"
Kraftstoff . Super Super _Super Super Su
Testverbrauch (/100km) | 11,0 105 [ 320 A © ] M T, 'r %
Reichweite | 520km  590km  520km  590km 650km _
'kaﬂnpb:n
Gewichte Ford BMW Mercedes Peugeot Vaolvo*
Leergewicht? 1440 kg 1370 kg 1430 kg 1520 kg 1582 kg
| zuldssiges Gesamtgewicht | 1785kg 1770kg | 1870kg 1827 kg 1870 kg
Zuladung | 3S5kg | 400kg | 440kg | 307kg | 288kg_
E 1500kg | 1600kg | 1500kg | 1300kg | 1600kg
| 1) tatsiichlich, 2) Anhangelast ge-‘brem:.t Werksangiben

Preise in Mark, 5 = serienmagig, N = nicht lieferbar,

Preise/Ausstattung Mercedes Peugeot

‘Modell _ Cougar V6 323i CLK230K 406V6 | C7025T
|Grundpreis | ¢ca.50000 | 57400 64 844 60 400 66 400
ABS R Y S A 5 s
jezweiAirbagsvom/Seite SIS | SIS SIS V] 560" T S5
Automatik ~ ca2500 | 3750 3468 2500 3250
Klimaautomatik ca.600 | 3300 4176 e T
Lederausstattung ca, 3500 3410 | 3492 3100 ab950
Metallic-Lack_ =l 5 1150 1508 7205 | =2 15508 0
| Leichtmetall-Felgen e L et ST e ] i B ol Ry
E-Schiebedach ca. 1300 1590 2285 1440 | 1950

* = ikl Bardoun!putu Tempomat, Mittelarmiehne, autom. Inn:mpmgcl
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BMW 323i Coupé

Form
Definitiv nicht
a d

Dreier fiir zwei
Unvermeidiich
Fazit

Je aller, desto
doller—ein
Klassiker

des Coupé-
Vergniigens

Mercedes CLK 230 Kompressor

Der CLK liefert die wohl

sportlichste Umsetzung des
Coupé-Themas. Der bissige
Kompressor-Motor, die straffe
Federung und das kurven-
hungrige Fahrwerk sorgen
fiir rauschahnliche Zustdnde.

Vorsicht: Suchtgefahr

Sachliche Eleganz (rechts): Das gewohnt klar geglie-
derte Cockpit zieren elfenbeinfarbige Zifferblatter

Sechszylinder-Reihenmotor
= zwei obenliegende Nok-
kenwellen » vier Ventile/Zy-
linder « Kat « Hubraum 2494
cm® = Verdichtung 10,5:1 -
Leistung 125 kW PS) bei
5500/min = max. Drehmo-
ment 245 Nm bei 3950/min
- Fiinfgang « Heckantrieb «
Einzelradaufhangung = vorn
Ein-Gelenk-Federbeinachse
= Stabi » hinten Zentral-Len-
ker-Achse = Schraubenfe-
dern = TeleskopstoBdam
fer « Stabi « innenbeli
Scheibenbremsen = ABS -
Reifen 205/60 R 15 V » Kof-
ferraum 405 | = Tank 62 | =
L/B/H 4433/1T710/1351 mm

TecHMISCHE DATEN

Sitz-Erlebnis (links): Die
sehr guten Sessel des 323i
tragen auf Wunsch

auch Leder (3410 Mark)

Bekannte
Grafie (re.):
Das Cockpit
des alten
Dreier (E 36)
hat nichts
von seiner
hohen
Funktionalidt
verloren - fiir
ein Coupé
wirkt es aber
eher schlicht

. Logische Konse-
quenz: Wer das Blech
in so unverschdmt
schone Form prefst
(links), mup hinten
mit etwas weniger
Platz leben (oben)

Vier Augen —
ein Bravo

Ein CLK ist kei-
ne C-Klasse

Allein :f£'ser

Motor...
Fazit
Fahren mit
Uberdruck
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Das 406 Coupé geht locker als
franzésischer Ferrari durch -
Pininfarina muf8 verdammt gut
drauf gewesen sein. Zusammen
mit dem seidigen V6 und
der komfortbetonten Federung die
fast perfekte Umsetzung der
Idee vom Gran Turismo

ein sanfter Verflhrer mit viel
Charme im Gewand.

Den bringtder Cougar madein
USA ebenfalls mit. Trotz 70 Pro-
zent Gleichteilen mit dem Mon-
deo. Das gut sortierte Cockpit

— benbremsen, vo. innen-

%&&Dd + ABS - Re#feen

/50 R 16 W = Koffer-

Alter Schwede: Lederpolster ab raum 4031 - T,,,..,?.;. |r.
aso Mark, elektrische Sitzver- L/BfH4TI&/1817/1414 mm

stellung plus Heizung 3500 Mark
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Peugeot 406 Coupé 3.0 V6

T—

haut niemanden um, verspriiht
aber deutlich mehrKlasse als die
lediglich chromberingte 406-
Standard-Hohle. Die straffere
Feder/Dampfer-Abstimmung,

serienmalige Traktionskontrol-

radaufhan,
lenker =

dern « Teles

m - Sein: Was als
Oh,lala... rassiges
Flexibilitat Sportcoupé
Kfemfamiffin um die Ecke
miissen nicht kommit (o.),
Kombi fahren entpuppt sich
F!fg:ﬁﬂﬁ - innen als
Lieber Abfahrt langweiliger
als Slalom 406 —daran
Fazit dndern auch
So schén kann Chromringe
ein 406 sein und Leder

nichts

Fiinfzylinder-Reihenmo-

tor = zwei obenliegende | § T
Nockenwellen = vier Ven- '
tile pro Zylinder = Turbo-
lader « Ladeluftkithler =
Kat » Hubraum 2435cm’ =
Verdichtung 9,0:1 - Lei-
stung 142 kW (193 PS) bei
5100/min = max. Dreh
moment 270 Nm bei
1800/min - Fiinfgang
Frontantrieb « vo. Einzel-

ng = Quer-
erbeine « Sta-
bi = hinten Verbundlen-
kerachse « SchraubenfE-

dampfer » Stabi « Schei-

Sech
zwei obenliegende Nok-
kenwellen pro Zylinder-
reihe « vier Venti in-
der = Kat = Hubraum
2946 cm’ = Verdichtung
10,5:1 = Leistung 140 kW
(191 PS) bei
max. Drehmoment 267
Nm bei 4000/min = Finf-
gang « Frontantrieb - Ein-
zelradaufhangung « vorn
Querlenker -
« Stabi « hi. Mehrlenker-
o e

= Teles oBdampfer -
Stabi = I:?tcheihe p‘fe
sen, vorn innenbeliiftet «
ABS - Reifen 215/55 R 16
W « Kofferraum 390 | -
Tank 70 | « L/B/H 4615/
1780/1360 mm

linder-V-Motor »

0/min =

erbeine

nbrem-

Schein und

le und eine direkte Lenkung bie-
ten Fahrvergniigen ohne Reue.
Leichtes Untersteuern kiindet
den Grenzbereich an, auf Gas-
lupfer lenkt das Heck gutmiitig
ein—ein Serpentinen-Rauber er-

¥ Volvo Cyo

v

Ohren auf:

CD-Wechsler, Eher Alessi
Dolby Sur- als IKEA
 round (wieim  poxipilitit
: Kine) und Laft Kindern
4x 100 Watt eine Chance

verwandeln

denCyoin Der Tu,

einen rollen- Bums belebt
den Konzert- Fazit

saal. Tickets Edler Schwe-
fiir 3250 Mark

e denhammer

sten Ranges. Nur beim Komfort
gibt es leichte Einbufen. Im Ex-
prel-Betrieb rutscht der Fahrer
hilflos auf den grofRen Ledersit-
zen hin und her, das erfolgreiche
Bemuhen um Sportlichkeit leitet

CoupéasT

Ein heifler Feger aus dem kiihlen
Norden: Das C7o Coupé iiber-

T

Chef-Sessel: Ledervollausstattung
gibt es im Top-Modell Platinum
ab Werk, inklusive Po-Warmer

kurze StoRe mitunter auf direk-

tem Weg an die Bandscheiben.
Beim Mercedes bleibt fast alles

in den Federn hangen. Hervor-

Weiter auf Seite 35
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zeugt mit seinem kernigen Fiinf-
zylinder-Turbo, zu dem das sport-

lich-straffe Fahrwerk paf3t. Unter

der schlicht-schonen Linie verbirgt
sich erstaunlich viel Platz. Der
leider auch erstaunlich viel kostet

Anteil der Coupés an der gesamten Baureihe

Ford Mondeo Cougar 9%" 8
Peugeot 406 406 Coupé 20%
Mercedes C-Klasse CLK 16%
EMW 3Zer 3er Coupé 19%

Valvo Toer-seri

Coupés liegen im Trend: Jeder fiinfte 406 hat nur zwei Tiiren. Abso-

lute Spitze: der CLK mit rund 1500 Zulassungen pro Monat

ragend abgestimmt, schafft der
CLK den Spagat zwischen stram-
mem Sportlerund geschmeidi-
ger Limousine. Der Alpenpals be-
reitet auch im Schnellgang kei-
nerlei Probleme, wer es zu bunt
treibt, den ermahnt das Heck.
Kurz bevor es vom serienmafi-
gen ASR geziigelt wird, erinnert
ein kleiner Ausbruchsversuchan
die allgemeine Giiltigkeit physi-
kalischer Gesetze. Zudem beste-
chen die Stuttgarter mit edler
Anmutung, hoher Ergonomie
und feinen Sesseln.

Lauter gute Zutaten, die auch
den 323i zu einem Festschmaus
fur Nachwuchs-Schumis ma-
chen. Agiles Handling (Stabi-
litats-(Traktionskontrolle Serie),
hoher Komfort —ein perfekt ein-
gerichtetes Sport-Studio fiir den
Fahrer.

Ganz frisch stirmt das C70
Coupé 2.5 T im Semmer auf den
Markt. Bisher gibt es nur den
T5-Hammer mit 250 PS. Doch
auch derkleine Bruder mit 193 PS
verspricht enormen Lustgewinn.
Dank dicker 16-Zoll-Puschen mit
225/50er-Reifen folgt der CI0
brav auch noch soverschiunge-

nen Pfaden, offeriert seinen Ga-
sten serienmaBig angenehme
Velours/Leder-Polster. Sein Preis
schieBt allerdings den Vogel ab:
66400 Mark..

Peugeot laRt sich zwar die ex-
quisite Ledervollausstattung in-
klusive heizbarer Vordersitze
mit 3100 Mark extra bezahlen,
manierlichen Federungskom-
fort und braves Kurvenverhalten
spendieren die Franzosen dage-
gen gratis.

An der Kasse werden fir den
franzosischen Beau  stolze
60400 Mark fallig. Echt frech:
Seitenairbags vorn kosten glatt
650 Mark Aufpreis, elektro-
nische Traktionshilfen gibt es
gar nicht.

Beides fahrt im rund 10000
Mark gunstigeren Cougar schon
abWerk mit, sogar den Metallic-
Lack gibt es gratis. Bei BMW wer-
den fiir solchen Luxus minde-
stens 57400 Mark fallig, Merce-
des verlangt gar 64844 Mark.

Preise, die sich sicher nicht mit
jedermanns Kontostand verein-
baren lassen — aber moderne
Kunst |3Btsichjaauch genielen,
ohne sie zu besitzen. Oder? GC
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Fa z ,.t Jedes der fiinf Coupés besticht. Am meisten
der Mercedes CLK 230 Kompressor. Aufge-
ladener Motor und tolles Handling verfiihren,
beim Thema Vernunft mal ein Auge zuzudriicken. Die andere
Seite der Coupé-Welt markiert der Peugeot 406 V6. Ein souve-
rianer Gleiter —fiir die linke Spur. Immer noch eine iiberzeugende
Mischung aus beidermn: BMW 323i. Uber den Preis und ohne
echte Schwiichen schleicht sich der Cougar nach vorn, den quick-
lebendigen Volvo C70 2.5 T hingegen wirft sein Preis zuriick.



