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Ein Cougar auf
der Jagd: Die
New-Edge-Front
des neuen Ford
wirkt aggres-

siv und krafti

i

M Kritiker kénnen den Ford
Cougar nennern, wie sie wol-
len: aufgetauter Capri, auf-
gebliihter Probe, aufgepump-
ter Puma, aufgepeppter Mer-
cury, aufgematzter Mandeo.
In allem steckt ein Funke

" Monde

Wahrheit: Das neue Coupé
sall an gute alte Capri-Zeiten
erinnern, [Gst den miBgllick-
ten Versuch namans Probe ab,
st der groRe Bruder des klei-
nen Puma.

JCougar' (nur ein anderes
Wart fiir Puma) wird in den
USA als Mercury verkauft und
basiert auf dem Mondeo.
Doch wer daraus ableitet, der
Cougar sei ein korturenloser
Mix aus all diesen Modellen,
wird angenehm enttauscht:

Schnelle

Katze: 225 km/h sind mit dem

Ford schuf tratz 70 Prozent
Mendeo-Gleichteilen mit die-
sem Puma flir Erwachsene ein
eigenstandiges Auto (ab 24.
September beim Handler).
‘Gegeniiber dem Mondeo GT
liegt der Schwerpunkt acht
Zentimeter niedriger, die Ka-
resseriesteifigkeit wuchs um
20 Prozent — trotz der Gber-
raschenden Coupé-Variante
einer grofien Heckklappe.
Gebaut wird der Cougar, wie
auch der Mazda 626 und fril-
her der Probe, in Flat Rock
(US-Bundesstaat  Michigan).
Im belgischen Ford-Test-
areal Lommel erhielt das in
Deutschland und England
entwickelte Coupé sein Finish.
Besonders an Lenkung und

e

Fahrwerk. Die Lenkprazision
gegeniber dem Mondeo hat
slch splrhar verbessert, und
mit knapp drei Umdrehungen
wvon Anschlag zu Anschlag des
hihenverstellbaren Lenkrades
ist sie angenehm direkt aus-
gelegt Das weiche amerikani-
sche Fahrwerk, wie es der
Mercury Cougar besitzt,
machte Ford-Europa
seinen Kunden nicht
antun.

Eine wvdllig neue
Stabi- und Dampfer-
abstimmung macht
aus demm Cougar ein
sportliches Auto, in
dem auf Fahrkomnfort
dennach micht wver-
zichtet werden muf.

L

Scharf gefahrene Kurven um-
rundet der Wagen gutmiitig
und sicher — auch ein Ver-
dlenst der Michelin 215/50-R-
16-Reifen, mit denen Ford ex-
klusiv den Cougar ausrilstet,
Die Schaltung ist feichtgangig
und exaki, etwas kiirzere
Schaltwege waren wiinschen-
wert.

Auch optisc.h ein feines Stiick: Sechszylinder mit 170 PS

o
-

Zwei Motoren stehen zur
Wahl: Der bekanrte 2,0-Liter-
Zetec-Vierzylinder mit 130 PS
wurde fiir den Cougar iber-
arbeitet, £r hat jetrt einen stei-
feren Meotorblock, leichters
Kolben und Pleuelstangen so-
wie mechanische statt hy-

Weiter auf Seite 21

Sechszylinder-V-Motor, vort quer « zwel abenliegende Nocken-

r+ Kat » Hubraum 2544 em? « Lai-

Top-Cougar kein Problem

wellen = vier Ventile pro Zyl
stung 125 kW (170 P5) bei 6250/ min » max. Drehmament 220 Nm
bei 4250/min = elektron. Benzineinspritzung + Filnf%:’:ggetriehe
« Frontantrieb = E'rn:elradaulhin%un = innenbel. Scheibenbrem-
sen - ABS + Relfen 215/S0R 16V = Ko raum 428/930 | = Tank 57 |
= L/B/H 4693/1780/1346 mm « 0-100 km/h in 8,6 s « Héchst-
geschwindigk. 225 km/h (Werksangaben] « Preis ca. 47000 Mark
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draulischer Stofiel. Das Ergeb-
nis: 80 Prozent des Maximal-
drehmoments von 176 Nm
bereits bei 1200/min, Ce-
rauschreduzierung um fiinf
Dezibel gegeniiber dem Mon-
deo-Vierzylinder. Wesentlich
sportlicher wird der Cougar
mit dem 2,5-Liter-Duratec-Va,
der 170 P5 leistat.

Schén, dak Ford im groBen
Coupé den allgemeinen und
angenehmen Trend zu hoch-
wertig wirkenden Innenrau-
men mitrmacht. Das [nterieur
ist im Vergleich zum Mondec
restlos neu gestaltet.

Allein das Cockpit glanzt
durch drei verschiedene Pla-
stikoberflichen in Schwarz,
Crau und Silber, die Tilren
werden innen dominiert von
schwungvolien Linien (ber
die Tirgriffe hinweg. Soviel
Design fordert Tribut: kaum
Ablagemdglichikeiten.

Im Gegensatz zu den Sitzen.
Die sind grok und bieten gu-
ten Seltenhalt, doch das rut-
schige Leder (Serie beim
Sechszylinder) erfordert vom
Fahrer standige Sitzkorrektur.

Das Beifahrerleben in der
zweiten Reihe ist auf Dauer
keine echte Freude. Einmal
an der Frantlehne vorbelge-
zwingt, fallen die Passagle-
re in zwei tiefe Sitzkuhlen.
Mt der verfligbaren Beinfrei-
heit kann der durchschnitt-
liche MNordeuropder gerade

noch leben, doch der standige
Kopf-Kontakt mit dem Dach
geht schrell auf die Nerven.

Fiir das Vierzylinder-Modell
(u. a. mit zwei Front- und Sei-
tenairbags, Leichtmetalifel-
gen, Lederienkrad und -schalt-
knauf sowie Radio, Klima-
anlage und Fernentriegelung
fir die Kufferraumklappe}

Durchgestyltes
Cackpit: viel
Plastik, wirkt
dank ver-
schiedener
Oberflichen
und Farben
aber nicht billig.
Seitenairbags
sind in den
Sitzlehnen ver-
steckt, sollen
zusitzlich
Brust und Kopf
schiitzen

wird Ford rund 40000 Mark
werlangen, die Sechszylinder-
Version {mit Antriebsschlupf-
regelung, beheizbaren Sitzen
und hehenverstellbarem Fah-
rersitz) soll rund 47000 Mark
kosten. Nicht zuviel, fir eine
Wildkatze. Egal was die Kriti-
ker fiber den Cougar sagen.

ROLAND LowiscH

| Coupé-Uber-
raschung am
| Cougar-Heck:
eine grofle
Klappe. Der
K raum
fafit 428 Liter,
bei umgeleg-
ten Rilcksitz-
lehnen dach-
i hoch sogar bis
Zu 930 Liter
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