VERGLEICH Alfa Romeo GTV V6 TB gegen Ford Cougar V6 24V

Fotos: A. Erber , K. Kuhnigk (2)

FORD COUGAR V6 24V

Technische Daten

| 2544 cm?® » Leistung 125 kW (170
PS) bei 6250/min ¢ max. Drehmo-
ment 220 Nm bei 4250/min  Fiinf-
ganggetriebe * Frontantrieb e Ein-
zelradaufhdngung © Scheibenbrem-

| Reifen 215/50R 16 V  Kofferraum-

volumen 410 | * Tankinhalt 57 | *
| L/B/H 4699/1780/1308 mm © Leer-
| gewicht 1400 kg * Zuladung 395 kg
| * 0-100 km/h in 8,8 s » 60-100

| km/h im 4. Gang in 8,7 s * Spitze |

225 km/h = Bremsweg 40,2 m *
| Testverbrauch 11,3 1 S/100 km

52200 Mark
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| Sechszylinder-V-Motor © Hubraum '

sen, vorn innenbeliiftet © ABS < |

Charakter-Nasen unter sich: Ford Cougar (links) und Alfa GTV beeindrucken mit markantem Design und dynamischer Ausstrahlung. Von

Eigenstiindig: Das klar gegliederte Cougar-Cockpit mit Katzenkopf auf dem Lenkrad erinnert kaum
an den Mondeo. Die Leuchtenleiste im Dachhimmel (links) verbuchen wir als Design-Gag

Technische D

Sechszylinder-V-Motor * Turbolader
¢ Ladeluftkiihler ¢ Hubraum 1996
cm? e Leistung 148 kW (202 PS) bei

be © Frontantrieb ¢ Einzelradaufhan-
gung * Scheibenbremsen, vo. innen-

e Kofferraum 155 | » Tank 70 |
L/B/H 4285/1780/1318 mm © Leer-
gewicht 1425 kg * Zuladung 395 kg
¢ 0-100 km/h in 8,3 s = 60-100
km/him 4. Gangin 9,1 s * Brems-
weg 37,8 m = Spitze 235 km/h ¢
| Testverbrauch 11,8 | S/100 km

Preis 58 Mark

6000/min ¢ max. Drehmoment 280 |
Nm bei 2400/min Fiinfganggetrie- |

bel. * ABS « Reifen 205/50R 16 W |

Italo-Schénling trifft auf US-Boy.
Beide vollkommen unvollkommen.
Oder einfach unwiderstehlich gut?

A
o

Januar bis Mai 1999 konnten 3615 Kaufer dem Cougar nicht widerstehen, nur 380 verfielen dem GTV

Unvolistindig: Im schén gezeichneten GTV-Cockpit mit seinen Eistiiten-Instrumenten (links) sollen
silbrige Kunststoffblenden den Plastikmief vertreiben. Die ldssige Verarbeitung bleibt trotzdem

BN Manche Dinge im Leben
erfordern eine gewisse Leidens-
fahigkeit. Liebenswiirdige Ma-
chos, unwiderstehliche Zicken —
und unverniinftige Coupés wie
Alfa Romeo GTV V6 TB oder
Ford Cougar V6 24V. Zwei auf-
reizend schrige Typen.

Wo der Romeo seinen keilen
Blech-Body vorfahrt, fliegen ihm
die cuori sportivi, die sportli-
chen Herzen, zu: treue Kuller-
augen, forsche Nase, erotisieren-
der Hiiftschwung — Widerstand
zwecklos. Bis zum Einsteigen.

Der nachléssig verarbeitete
Alfa génnt uns zwar fiinf Rund-
instrumente und feine Lederpol-
ster — im 4,29-Meter-Kurz-Keil
fiihlen sich auf Dauer aber nur
zierliche Italiener und Alfisti
richtig wohl. Lange Nordménner
vermissen eine Sitzhchenver-
stellung, schauen stets gegen
das tief heruntergezogene Dach.

Uberhaupt fehlt jede Uber-
sicht. Wo die lackierten Stoffan-
ger enden, meldet der Alfa nur
akustisch. Seine Bestimmung als
Zweisitzer verrit allein schon
der Blick in den Fond, der nur
fir Schlangenmenschen oder
Gepick taugt. Was angesichts
des Mini-Kofferraums von nur
155 Litern Sinn macht.

Von ganz anderem Format:
der Cougar (iibersetzt: Berg-
lowe). Lange Schnauze, knacki-
ger Po — wie eine sprungbereite
Raubkatze hockt der 4,70 Meter
lange Probe-Nachfolger auf dem
Asphalt. Hinter der aggressiven
Hiille steckt ein zahmes Wesen.
Fahrer und Beifahrer atmen die
grof3e Freiheit, genielen das be-
schwingte Cockpit, fithlen feines
Leder — wie im Alfa fehlt den Sit-
zen leider Seitenhalt.

In der zweiten Reihe wird es
eng - zeitweise sogar gefahrlich.
Wenn die grofle Heckklappe des
Cougar ins SchloR fallt, miissen
Hinterbénkler iiber 1,70 Meter
aufpassen. Sonst vermiest eine
deftige Kopfnuf die Freude iiber
410 Liter Stauraum.

Ungetriibten Fahrspal3 garan-
tiert das Coupé auf Mondeo-Ba-
sis durch agiles Handling und
brave Kurvenlage. In schnellen
Kehren schieben die Reifen
(215/50 R 16) dezent nach au-
Ren, auf Lupfer des rechten
Fufles reagiert das Heck mit gut-
miitigem Einlenken. Droht doch
mal der Kontrollverlust, stehen
neben der direkten Lenkung
vier Airbags, Gurtkraftbegrenzer
vorn sowie akzeptable ABS-
Bremsen (40,2 m) bereit.

Obwohl im GTV Seiten-Air-
bags und Gurtkraftbegrenzer
fehlen, iiberzeugt er mit bissi-
gem ABS (37,8 m) und sicherem
Fahrverhalten. Bella Alfa wieselt
iiber Pal3strallen, laf3t Elche und
andere Tiere unversehrt.

KompromiRloser geht die Fe-
derung zur Sache. Zwei Spuren

erstklassig ﬁ\? F# ,%-' g?.f

hirter als der sportlich-straffe
Cougar, werden Stral3enschaden
zur Bedrohung fiir beanspruch-
te Bandscheiben. Verschérfend
wirken beim GTV die Breitreifen
vom Format 205/50 R 16.

Die sind allerdings notig, um
die 202 PS des aufgeladenen
Zweiliter-V6 auf die Strafle zu
bringen. Mit sonorem BaR glei-
tet der Turbo unter 3000 Touren
verhalten dahin. Um den 1425-
Kilo-Kerl dann ungestiim nach
vorn zu katapultieren, stindig
nach mehr Drehzahl gierend
und (un)anstindig réhrend. So
14R¢ sich in 8,3 Sekunden Tem-
po 100 erreichen, geht dem Alfa
erst bei 235 km/h die Puste aus.
Die langere Achsiibersetzung
hilt den Durst in ertréaglichen
Grenzen (11,8 1/Ford 11,3 1).

Der 2,5-Liter-V6 des Cougar
gibt eher den GeniefRer. Gleich-
mifig kraftvoll schiebt er die
1,4-Tonnen-Grof8katze an. Sein
kerniger Sound macht zwar we-
niger an, die 170 PS lassen dem
Alfa trotzdem kaum Vorsprung.
Eine halbe Sekunde verliert der
Cougar bis Tempo 100, im Zwi-
schenspurt halt er voll dagegen.

Wie auch an der Kasse. Alfa
verlangt inklusive Leder, Kli-
maautomatik und Alurddern
58000 Mark. Ford packt fiir
52 200 Mark noch CD-Radio und
Antriebsschlupfregelung dazu,
spart bei Steuer und Versiche-
rung,. Alfa also aussichtslos? Kei-
neswegs. Erstens muf er nur al-
le 20 000 Kilometer in die Werk-
statt (Ford alle 15 000 km). Zwei-
tens garantiert er eine stiir-
mische Affére, keine langweilige
Beziehung - und da leiden wir
doch gerne, oder? Gerald Czajka

So gleich und
doch so ver-
schieden. Die
Coupés von Alfa
und Ford eint ihr
markantes De-
sign und der B
dynamische Auf-
tritt. Der GTV op-
fert seiner extra-
vaganten Form
und der Extra-
portion Fahrspal®
aber nahezu jede
Alitagstauglich-
keit. Ein gnaden-
los reinrassiges
Coupé, das nur Uberzeugungstéter be-
stellen — also echte Affisti.

Der Cougar schafft den Spagat zwi-
schen Ernst und Emotion. Unterm auf-
falligen Blechkleid steckt solide Haus-
mannskost. Kurzum: Den empfiehlt der
Herr des Hauses seiner Gattin.
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