Fahrbericht: Ford Cougar

Noch eine Raubkatze der Marke Ford:
Cougar ist der amerikanische Name

fiir den uns als Puma geldufigen Berg-
léwen. In Fords Tierleben fdllt der
Cougar jedoch eine Nummer grofSer aus.

iese Katze kommt tat-
D siichlich aus Amerika:
Der Cougar lauft im
Ford-Werk Flat Rock nahe bei
Dearborn vom Band. In den
USA wird er unter dem tradi-
tionsreichen Namen Mercury
Cougar angeboten. Seinen er-
folglosen Vorgénger mit dem
bezeichnenden Namen Probe
soll der Cougar auch hierzu-
lande in kurzer Zeit vergessen
lassen, wenn er ab dem 24.
September in den Schauriu-
men der Hiindler steht.

Das Design kaschiert
die technische Basis

Es ist dem gestreckten
Coupé nicht ohne weiteres an-
zusehen, daB 70 Prozent seiner
Bauteile auch im Mondeo Ver-
wendung finden. Nur die lan-
gen Karosserieiiberhiinge ver-
raten die Limousinen-Basis:
Bei gleichem Radstand ist der
Cougar rund 15 Zentimeter
linger. Die Auflenhaut wurde
neu gestaltet. Anstelle weicher
Mondeo-Kurven prigen den
Cougar Trapeze und Kanten
im sogenannten New-Edge-
Design. Die bise funkelnden
Scheinwerfer erinnern an den
kleineren Puma, fiir die blasen-
formig gewdlbten Riickleuch-
ten kennen wir kein Vorbild.

Auch im Innenraum gab
Ford sich Miihe, die Verwandt-
schaft zum Mondeo zu ka-
schieren. Das geschwungene
Cockpit, die Liiftungsdiisen,
die grauen Zifferblitter, die
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kiithnen Bogen in den Tiirver-
kleidungen sowie die komplett
neu gestalteten Sitze samt wei-
terentwickelter Kopf-/Seiten-
Airbags gehdren zu den Cou-
par-Spezialititen. Den Mon-
deo erkennen Insider nur am
Lenkrad und an der Mittelkon-
sole inklusive Schalthebel.

Im Fond bietet der Puma
zwei tief ausgeformte Einzel-
sitze. Bei Einstieg, Platzange-
bot und Sitzkomfort verlangt
der Cougar gegeniiber dem
Mondeo deutliche Abstriche.
Als reisetauglich qualifiziert
sich jedoch sein Kofferraum-
volumen: Unter die groBe

Neue Instrumente und Liif-
tungsdiisen geben dem Cock-
pit mehr Pep als im Mondeo.
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Das Glanzstiick des Cougar ist sein unspektakulares,
stets narrensicheres Fahrverhalten.

Lange Karosserieiiberhéinge und wuchtige StoBfiénger bremsen die Rasanz der Cougar-Linien.

Gut 70 Prozent
aller Bauteile
iibernimmt

der Cougar

vom Mondeo GT

Technische Daten

V-Sechszylinder, je zwei obenlie-
gende Nockenwellen, vier Ventile
pro Zylinder, Bohrung 82,4 mm,
Hub 79,5 mm, Hubraum 2584 cm?,
Verd. 9,7:1, Leistung 125 kW/170
PS bei 6250/min, max. Drehmo-
ment 220 Nm bei 4250/min; Fiinf-
gang-Getriebe, Vorderradantrieb.

Einzelradaufh@ngung vorn m, Mc-
Pherson-Federbeinen, Dreieck-
lanker an Fahrschemel und Stabi,
hinten m, Querlenkern, Zugstrebe
und Stabi; innenbel. Scheiben-
bremsen rundum, ABS; Servolen-
kung {Zahnstange); Reifen 215/50
R 16 (Michelin), Alu-Felgen.

Mafle & Gewichte

4699/1780/1346 mm
2704 mm
Leer-/Gesamtgew. 1466/1735 kg

@ Fahrleistungen/Verhrauch

0= 100 km/h 86s
Hochstgeschw. 228 kmfh
EU-Verbrauch 9515/100 km

Cougar25V6  ca. 48000 Mark

Heckklappe passen 428 Liter
nach VDA-Norm. Die Lehnen
der Riicksitze lassen sich um-
klappen; die hohe Ladekante
bleibt eine starre Barriere.
Unter dem Blech ist der Cou-
gar praktisch ein modifizierter
Mondeo GT. Die Plattform mit
Motoren, Vorder- und Hinter-
achse stammt von der Limou-
sine ab. Auch die leicht kopf-
lastige Gewichtsverteilung von
60:40 blieb erhalten. Die Sum-
me vieler Detailverinderungen
macht aus dem Cougar den-
noch ein vollig neues Auto.
Seine Lenkung spricht agiler
an und arbeitet priziser als im
Mondeo. Straffere Federn und
dickere Querstabilisatoren stei-
gemn die Rollsteifigkeit — auch

Jyduiaqiye ’»p sjsaj




in schnell gefahrenen Kurven
neigt sich der Aufbau kaum zur
Seite.

Besonders gut gelang Ford
die Abstimmung der Hinter-
achse. Thr Mitlenkeffekt stabi-
lisiert das Auto bei Kurven-
fahrt, Der Cougar zieht selbst
bei hohem Tempo unspekta-
kulir und leicht beherrschbar
seine Bahn, heftige Lastwech-
selreaktionen sind ihm fremd.
Die Bereifung, 205er Pneus
im 15-Zoll-Format beim 2.0
16V und die seltene Dimensi-
on 215/50 R 16 fiir den V6,
tréigt ihren Teil zum positiven
Gesamteindruck bei.

Der Federungskomfort lift
nicht, auch ein Verdienst der
straff gepolsterten und gut kon-
turierten Vordersitze. Im V6
sind sie serienmiflig lederbe-
zogen und heizbar. Klimaanla-
ge, Audio-System und Seiten-
airbags gibt es schon beim 2.0
16V ,gratis™.

Die schwichere Seite des

Cougar bilden seine Motoren.
Wihrend Ford den kriftigen,

nuar-Herkmnle: flache Frontscheinwerfer a la Puma...

Der Cougar
zieht selbst bei
hohem Tempo
seelenruhig
seine Bahnen

aber auch lauten und erfah-
rungsgemif durstigen V6 so
belidBt, wurde der Vierzylinder
fiir Cougar und Mondeo modi-
fiziert. Ergebnis: weniger Rei-
bung, mehr Steifigkeit und
héhere Laufruhe bei gleicher
Leistung. Klangbild und Kraft-
entfaltung des 130 PS starken
Vierzylinders passen nach wie
vor besser zum komfortorien-
tierten Viertiirer.

Mit Preisen von 40000 bis
50000 Mark plaziert Ford den
Cougar in der Marktliicke, die
der Opel Calibra hinterlief.
Design, Fahrwerk und Ausstat-
tung geben dem Cougar prich-
tige Chancen, sich dort zu eta-
blieren. Karsten Rehmann

...und groRflachige Leuchten mit .Blinkerblasen™ am Heck.
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»Papa Cougar”
SRR X ,

Dr. Eichhorn bringt Ford-
Modellen das Laufen bei.

Wollen Sie Ulrich Eich-
hom eine Freude machen,
miissen Sie ihn nur bitten,
Ihnen den Parcours Nr. 7 auf
dem Ford-Testgelinde in
Lommel zu zeigen. Dr. Eich-
horn, Leiter der Abteilung
Fahrdynamik bei Ford, wiirde
am liebsten den ganzen Tag
dort verbringen und seiner
Aufgabe nachgehen, neuen
Ford-Modellen den Fahrspal
einzuimpfen. Das gelingt ihm
mit groflem Erfolg, wie nach
Fiesta und Puma auch der
Cougar beweist.

Der Parcours Nr. 7 ist eine
gut vier Kilometer lange An-
einanderreihung von 24 Kur-
ven unterschiedlicher Radi-
en, zwei davon auf Kopf-
steinpflaster, vor anderen
bringen Sprungkuppen Unru-
he ins Fahrwerk. Der Cougar
bewiltigt diesen Rundkurs
mit Bravour. Er liegt so ruhig
und gutmiitig auf der Stralle,
daB unterwegs fast das Ge-
fiihl fehlt, schnell unterwegs
Zu sein.

Ein zum direkten Vergleich
herangezogenes BMW 323i
Coupé mit M-Fahrwerk ge-
bardet sich wesentlich hek-
tischer. In Extremsituationen
erfordert die versetzende
Hinterachse kundige Hinde
am Lenkrad. Die Stoppuhr
spricht jedoch eine andere
Sprache: Im Cougar V6 um-
kurvt Ulrich Eichhom seine
Hausstrecke rund zehn Se-
kunden schneller.

Mit 0,31 setzt der Luftwiderstands-
beiwert keine neue Bestmarke.




