n passenderes Anschauungsob-
I zu zeigen, was man nebenberuf:
lich sa treibt? Lars und seifie Freundin Riki
fithren eine kleine Tuningfirma name
s ez, und eine Internet-Car-Com-
munity gibt’s auch 4

p'é in ahnlicher.Gréfie”, erinnert sich der
beirm Schweizer Touring Club TCS (&hnlic

ADAC) Beschaftigte. So kam er auf den *

Cougar, der ja sogar in den USA (im Werk
Flat Rock) gefertigt wurde. Nur die Lei
tung - selbst in Tepversion mit V6

i i sring: "Aber das Nev

Dinger recht glnstig z
fang 2
Maodell mit Durat
zu. Dann liefd

Sportfahrertriume werden wahr
mel aus Echtkarbon

Dachhim-

genbau-Konsolen passten die gelederten FK-
Halbschalen in den Cougar

- Schwarze Triba-ls an den Efankéh'gqbéﬂ-déf. y _. T

Designiackierung den Extra-Pep

Abgeflachtes Momo-Stever, Zusatzan-
zeigen an der A-Siwle, Monitor-Tuner

Momo urd p
-Handbremst




Entliiftungsschlitze im Spo

zogene He Astange in Diffusor-Optik.
Lars und Riki karrten die Spoiler zur La-
ererei Ruegg in Schwyz. Zuvor hatten
sie den Cougar selbst zerlegt und den
tbernahm alle
eiteren
Cleanen der He

licht, Emblem, \
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Wi,

g

senaus USA einge-

troffen. Die "Tunerstyle”-Leichtbauhaube

mit ibreiten Air-Intakes stammt eben-

falls aus dem unerschdpflichen Zubehér-

markt der USA. Eine wei e ldee
n Lars: Lufteinlasse des lapan-Sport|

Honda NSX wanderten in die hinte-

ren Seite
geform
abgeleit
schaut, denk

(Basis: Harley-Davidson), gin speziella
olett (Basis: Ford-"Imperialblau”}, schv

ze Tribals und ein lassiges "Ghost-Paint”

Riki Gbernahm di
ungslinien zwischen den Farbfl
nd abschliefende Det

Pinselarbeit ist gut am Frontspo
dem

{ ohne Seitenblinker, aber
mit schicken Kiemen

Absoluter “cool Stuff” sind die riesi-

it ins Felgenhorn ge-

he und Zi afun-

wer da nicht grofie Au-

gen macht, ist selber schuld! Die rundum

rung uberzogen, BloB
puart man

n luftigen Ede
hte und g

in Form ¢
s (0 plus T

t mir ein Freak in
den USA angefertigt, der sonst Tische aus

B s

o

 Lars' Cougar belegte bei “Go for Gold 2006"
* einen hervorragenden fiinften Platz

* Kohlefaser macht.” Lars hatte ihm Fo-

tos vom Cougar-lnnenraum gemailt, und
James ging damit auf den Schrottplatz,

Megastarice Chrom: (e}
Speichen und 215/35er Pneus




5T Sebr—spo:tﬁcf;;e "szbnd—z
Eigenbau-Grill aus Streckgitter

und mussten nur noch montiert werden:
ein absolut cooler und renn-sportlicher
Gimmick im Cougar-Innenraum. Weil die
Tlren untenrum “&rmlich” aussahen,
ersetzte Lars die untere Ford-Stoffver-
kleidung noch schnell durch Leder. Dann
schraubte er zwei FK-Halbschalen auf
Eigenbau-Konsolen in den Cougar. Das
unten abgeflachte Momo-Lenkrad mit
Einsdtzen in perforiertem Leder passt
leider nicht einfach so ins Ford-Coupé:
"Wir haben eine Focus-Nabe anpassen
mussen”, berichtet der 27-Jahrige. Ander
A-Sdule wurde ein Instrumentenhalter
mit Anzeigen fir Oltemperatur und Volt

“-Frontschilrze, < - - :

fixiert. Die blau eingefassten FuBmatten
und “Streetstylez”-Schriftzige in den
Sonnenblenden steuerte Riki bei.
Natrlich gibt's hier einen Bildschirmtu-
ner von Zenec, DVD-Player und JBL-5pea-
kersysteme vorn wie hinten. Den Koffer-
raum hat Lars bisher dezent ausgebaut:
Neben dem 38er Audiobahn-Woofer und
dem Shark-Verstarker bleibt Platz zum
Einladen. So ein groBes Coupé hat eben
seine Vorteile!

Auch dem seiner Meinung nach einzi-
gen Cougar-"Manko”, der zu geringen
Leistung, ist der Schweizer zu Leibe ge-
rickt. Mit Chiptuning und Sportfilter

e RS N

00er Cougar 24V
(Halter- bzw. Herstellerangaben)
Motor: V-Sechszylinder (Duratec-24V), 2544
ccm, Suhe-Chiptuning, BMC-Luftfilter, 190 PS »
Auspuff: Bastuck-V2A-Anlage ab Kat mit Links/
Rechts-Endrohren, Endstlicke im Motorrad-Sty-
le » Getriebe: 5-Gang-Schaltung * Fahrwerk:
Apex-Federn, Tieferlegung 40 mm rundum e
Bremsen: rundum innenbeltftete, gelochte/
geschlitzte Attack-Sportscheiben mit Ferodo-
Belagen # Rader/Reifen: California-Wheels-
Chromfelgen in 8 x 19 ET 35 mit Yokohama
“Parada Spec-2" in 215/35ZR19 * Karosserie:
Aerowing-"Hybrid-2"-Bausatz (SpoilerstoB-
1 stange, Seitenschweller, Heckschiirze), Eigen-
~ bau-Streckgittergrill chne Emblem, Aerogear-
"Tunerstyle”-GFK-Motorhaube (Spritzdtisen
in Windlaufblende), "X1"-GFK-Kotflugel mit
~ Luftschlitzen und ohne Seitenblinker, Schidsser

48

Mit fetten Endstiicken im Bike-Style hat Lars
die Bastuck-Anlage modifiziert

in Tirklinken entfernt (ZV mit FFB), Honda-
NSX-Lufteinlasse in hinteren Seitenteilen, dritte
Bremsleuchte und Emblem gecleant, Heckwi-
scher entfernt, Aerogear-Riickleuchtenmasken,
dreiteiliger Aerogear-"Drifter Wing”-Heckfli-
gel, Designlackierung e Interieur: 32er Momo-
Lederlenkrad mit angepasster Focus-Nabe,
Zusatzinstrumente (Oltemperatur, Voltmeter)
in A-Sdulen-Halter, FK-Halbschalen in Leder
(hellgrau-schwarz) auf Eigenbau-Sitzkonsolen;

bringt es der 2,5-Liter-Duratec-V6 heute
auf gemessene 190 PS. Sehr gelungen
der Auspuff: Die Bastuck-Edelstahlanla-
ge bekam Endstlicke im Motorrad-Style
aufgeschnallt, was perfekte Street-Optik
an die Diffusor-Schirze bringt. Ohnehin
ist es der Body, mit dem der Cougar die
meiste Aufmerksamkeit einstreicht. Auf
der Tuning World Bodensee prasentierten
Lars und Riki ihren Wagen als einen der
funf auserwahlten Finalisten im “Go for
Gold”-Areal. Kein Wunder — diese (Cou-
gar-)Katze ist really cool...

Text & Fotos: Gerald Sandrieser

Grofe Lufteinldsse vom Honda NSX, unten
vergitterte Offnungen im Aerogear-Schweller

Echtkarboneinlagen fiir Tiren, Seitenteile hin-
ten und Dachhimmel; Momo-Aluknauf, Alu-
/Karbonlook-Handbremsgriff, Sonnenblenden
mit "Streetstylez"-Schriftzigen, Unterteile der
Turverkleidungen mit Leder bezogen, Zenec-
Radiotuner mit integriertem 7”-Monitor (DVD,
MP3), DVD-Player, JBL-Dreiwegesystem (TU-
ren), JBL-Koax (Seitenteile hinten), 38er Audi-
obahn-Woofer 600W, Shark-4-Kanal-Endstufe
(5000 W), 1,5-Farad-Pufferelko




