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Ford Cougar, Hyundai Coupé und Toyota Celica =
bieten Aufofaszination zu erschwinglichen Preisen. "
Jeder fiir sich ist ein kleiner Exote.

mot untersuchte, was die drei Coupés auBer
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irgendwo hiingt die Wahl
eines Automobils stirker
von der Optik ab als
beim Kauf eines Coupés
der mittleren Preisklas-
se, Was sonst soll auch der Grund
fiir einen zweitirigen 2+2-Sitzer
sein? Komfort, Alltagstauglichkeit,
Transportkapazitit? All die Eigen-
schaften, die den Wert einer Limou-
sine bestimmen, fallen nicht son-
derlich ins Gewicht. Im Bereich
der 40000-Mark-Klasse kbnnen
nicht einmal die Fahrleistungen als
primires Kaufmotiv dienen. Sind
140-PS-Coupés doch nicht in der
Lage, sich echten Sportwagen a la
Porsche und Ferrari zu stellen. Und
auch gegen starke Sportlimousinen,
zum Beispiel von BMW und Mer-
cedes, sind sie ohne Chancen.

Fiir den SpaB sorgt in erster
Linie das Design. Jedes der drei
Coupés, die in diesem Vergleich
antreten, setzt sich mit einem ganz
besonderen Formenspiel in Szene.
Es erfllt die Anspriiche, die cin
Coupé-Kiufer an die Optik stellt,
auf denkbar individuelle Weise.

Der neue Toyota Celica, Japaner
mit einer Karosserie voller Ecken
und Kanten und messerscharf ge-
schnittenen Scheinwerfern, sieht
aus wie eine bose, aggressive
Erscheinung von einem anderen
Stern. Man wagt kaum, niher zu
treten.

Das Hyundai Coupé, Koreaner,
muskulds, verschwollen, rundlich,
mit einer Vielzahl von Sicken und
Wiélbungen, gibt sich verbindlich,
weichgespiilt, sanft — man méchte
es fortwiihrend streicheln.

Der Ford Cougar schlieBlich, mit

kanischer Ab g, ist
wohl die eleganteste Umsetzung der
aktuellen Design-Philosophic der
Marke — Ka, Focus, Puma lassen
griiien. Man fasst sofort Vertrauen.

Bleiben wir beim Ford.

Er liberragt den Toyota und den
Hyundai um 36 Zentimeter und
hat einen zehn beziehungsweise 23
Zenti ling Rad: d. Das
bringt ihm einen entscheidenden
Platzvorteil im Fond. Zwei Erwach-
sene fiihlen sich dort zwar nicht so
‘wohl wie in einem Ford Focus, aber
sie liberstehen auch lingere Fahrten
ohne blaue Flecken an Knien oder
Hinterkopf. Die Sitze sind eigenar-
tige Mulden, die Haarspitzen strei-
cheln das Dach. Doch es lisst sich
aushalten. Und da beide Vordersitze
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iiber eine Vorrutschautomatik ver-
fiigen, ist auch der Ein- und Aus-
stieg relativ problemlos.

Beide Vordersitzlehnen verfiigen
sogar iiber eine Memory-Funktion.
Nach dem Vor- und Zuriickklappen
miissen sie also nicht neu justiert
werden, sie finden vielmehr selbst-

Die umkiappbaren Racksitziehnen
lassen sich nur vom KOFFER-
RAUM AUS ENTRIEGELN. Eine
Diebstahisicherung, die fir

ain Auto mit groBer Heckkiappe
ungewdhniich ist

titig den zuvor gewdhlten Nei-
gswinkel. :

Die beiden anderen Coupés sind
von richtigen Viersitzern viel weiter
entfernt. Bestenfalls hinter -den
Beifahrern, wenn diese von ihrer

gsfireiheit etwas abgeb

wohl beim Toyota als auch beim
Hyundai rutscht allein der Beifah-
rersitz beim Umklappen der Lehne
automatisch mach vorn. Und die
Lehnen kénnen sich ihre Neigungs-
winkel nicht merken.

Aber welchen Coupé-Kaufer in-

o o'
sind Bl So-

iert schon, wie seine Hinter-
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bénkler sitzen? Vorn spielt die Mu-
sik. Wie es sich fiir sportliche Autos
gehort, tragen alle drei Leder an
den Lenkradern. Die Hohenverstel-
lung ist allein beim Hyundai etwas
hakelig und schwergéngig, Aber der
Cockpit-Touch wirkt bei dem Ko-
reaner am effektvollsten: metallisch
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Der Cougar wird im US-Werk
Flat Rock gebaut. Er benutzt die
Plattform des Ford Mondeo.
Das New-Edge-Design wurde
bei ihm nicht so konsequent
umgesefzt wie etwa beim Ford
Ka. Denn sein Innenraum ist
weitgehend frei von scharfen
Kanfen und ovalen Formen

riistet man schlicBlich auch Limou-
sinen aus.

Immerhin bietet der Cougar
auch vorn die grofte Bewegungs-
freiheit. Seine Mittelkonsole ist
breit — aber weniger stérend als im
Toyota, bei dem sich der Fahrer das
rechte Bein regelrecht wund scheu-
ern kinnte.

Leider fordert die knisternde In-
strumententafel des Ford den Ver-
dacht auf mangelhafte Verarbei-
tung. Der Nachfolger des Ford Pro-

be wird im amerikani-

Ubersichtiiche, kiar
gezeichnefe Instrumente
und UNMISSVER-
STANDLICHE BEDIEN-
ELEMENTE zeichnen den
Ford qus. Aber nach
Sportwagen-Cockpit
sient dos Gonze
wahrhaftig nicht ous .

Aliein die Gestaltung der TORVERKLEIDUNGEN
zeigt, doss man auf New-Edge-Design im Innenraum
nicht vollig verzichten wollte

glinzende, zahnradihnliche Dreh-
griffe fir Heizong, Liiftung und

Kunststoff beherrscht natiirlich
auch die tibrige Umgebung und die
der anderen bei-

Luftverteilung, groBe, g ifle
Instrumente und ein von einem
Metallring eingefasster Schalthebel.
Aber leider ist nicht alles Stahl, was
glinzt. Leichtes Anklopfen lisst auf

ANSIT

den. Aber schnider Plastik-Look
findet sich nirgendwo. Nur im Ford
Cougar fehlt ¢in wenig die Emst-
haftigkeit des Sportwagens. Denn

beschichteten Kunststoff schlieB

mit solchen Hebeln und Schaltern

schen Flat Rock, Mi-
chigan, gebaut, wo es
offenbar nicht stdrt,
dass der Spalt zwi-
schen rechter Tiir und
Instrumententafel gut
doppelt so breit ist
wie der an der linken
Tiir. Auch einreifende
Sitzpolster oder ab-
reiBende  Schlanfen
am Kofferraumboden
— wie beim Testwagen
— spielen offenbar
keine Rolle.

Entgegen amerika-
nischen Gepflogenhei-
ten tritt der Ford mit
sehr straffen Sitzen an.
Sie sind mit angeneh-
men Stoffbeziigen ver-
schen. Die Lordosen-
stiitze am Fahrersitz wurde aller-
dings in falscher Hohe platziert und
wirkt darum mehr auf die Ricken-
als auf die Lendenwirbel. Die Sitz-
hihenverstellung funktioniert elek-
trisch. Die Kopfstiitzen reichen weit
nach oben und lassen sich nach vorn
neigen. Der Scitenhalt verdient al-
lein im Schulterbereich Kritik.

Die Sitze des Celica halten Fah-
rer und Beifahrer fest wie in einem
Rennwagen. [hre Polster sind straff,
aber nicht so listig hart wie im
Ford. Ein Drehrad regelt die Hihe
der Sitzhinterkante. Die Kopfatiit-
zen sind in die Lehnen integriert,
deswegen nicht variabel, jedoch
durct wirk \il passt.

Im Hyundai gewihrt das vorde-
re Gestithl ebenso guten Seitenhalt
wie im Toyota, ist aber letztlich
bequemer. Die Oberschenkelauf-
lage ist linger. Die Kopfstiitzen
lassen sich verstellen, ragen weit
genug nach oben und sind in jeder
Position sicher zu arretieren. Die
SitzhGhe wird wie im Celica per
Drehrad geregelt. Doch verstellt
sich hier die Sitzvorderkante. Fir
die Lehnen gibt's bei allen dreien
einen Zughebel, der die Neigung
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nicht stufenlos, sondern in mehr oder
weniger groben Rasten veriindert.
Selbst wer den Fah 1 des

Hyundai nicht ganz nach oben
riickt, hat einen schdnen Blick auf
die hiigelige Motorhauben-Land-
schaft, Bei den beiden anderen hin-
gegen scheint das Auto an der Un-
terkante der Frontscheibe zu enden.
Die Sicht nach hinten ist dagegen
ohne Ausnahme miserabel. Breite
C-Séulen und hoch angesetzte

i Hyundai Cou

hril Heckscheib h 1 aus, aber vor allem von
Riickfahrmanaver zum Blindflug —  der Art, wie er sich lenkt und schal-
ein Nachteil, mit dem sich Coupé-  tet. Wihrend das Steuer des Hyun-
Fahrer generell abfinden miissen, dai einen deutlichen Drang in Gera-
Obwohl im Toyota etwas mitder ~ deausstellung und damit den Front-
Sitzposition nicht stimmt — die Ar-  antrieb spiiren ldsst, die Lenkung
me miissen zu lang gestreckt und  des Ford in der Mittellage ein wenig

die Beine zu stark angewinkelt
werden — vermittelt er am meisten
Sportwagengefiihl.

Der Eindruck geht zum einen
von seinen funktionellen Bedien-

Geplckraum hinfer HOHER LADEKANTE. Die Heck-
Kioppe des Testwogen schioss sehr unwillig

wilebrig* wirkt, sind Einschlag- und
Riickstellkrifte bei dem Japaner in
jeder Phase konstant — mit dem Ef-
fekt, dass sich keiner so prizise um
Kurven und Ecken dirigieren lasst.

Das Hyundai Coupé
schafit es, die Blicke
auf sich zu ziehen.
Markante Doppelschein:;
werfer, hugelige Mofor-
hauben-Landschaft
und muskelbewehrie
Flanken. Selbst innen
wird es dem Anspruch
auf Sporfwagen-Look
vollauf gerecht

LEIDER IST NICHT
ALLES METALL, WAS
GLANZT. Bel den
effekivolien Dreh-
radern im Zahnrod-
Design hendelf es
sich um beschichtate
Kunststotftaile

Hohe Prizision zeichnet auch
die Schaltung seines Sechsgangge-
triebes aus. Nur hier lassen sich die
Ginge auf so kurzen Wegen und
derart knackig wechseln.
wiihrend der Ford Cougar und das
Hyundai Coupé mit Ruckeleien im
Antrieb von weichen Motor-/Ge-
tricbeaufhingungen kiinden, lduft
beim Celica alles straff und schein-

bar ohne Spiel in den Antriebsel
menten ab.

Der Hyundai besitzt ZUGHANDGRIFFE
statt unpraktischer Griffkloppen

WARNLEUCHTEN an den Innenseiten
der Tdren sind ein Sicherheitsfaktor
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Ford Cougar, Hyundai Coupé, Toyota Celica

Federung und Dimpfung des
Toyota filhlen sich ebenfalls hirter
an. Kein Wunder also, wenn der
Japaner auch bei sportlicher Gang-
art eine gute Figur macht, stets treu
dem gewiinschten Kurs folgt und
erst beim Heben des GasfuBes das
Heck ein wenig ins Spiel bringt —
aber nicht abrupt, sondern sanft und
berechenbar.

Das ist im Prinzip auch bei den
beiden anderen der Fall. Doch gilt
deren komfortablere und weicher

[~ Technische Daten

WERKSANGABEN
|
Modell Ford Cougor 2.0 18V Hyundol Coupé 2.0 FX. Toyota Calica § 1.8 16V
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TOYOTA CELICA

Der Celica ist rund 80 beziehungsweise 200 Kilogromm leichter als der Hyundai und
der Ford. Davon profifieran die Fohrielstungen. Smﬁefriahshulnluhiwurﬂgwdssachs
Vorwdrtsgéings, der sechste mit Drehzahl senkendem Charakter. Die Inneng
messungen kdnnen den Stdrfaktor, der von sainem louten Moator ausgeht, nicht wider-
spiegein. Geradezu sensationsll kurz sind seine Bramswege — 38 Meter ous
100 kmyh. Damit kommi er immerhin sieben Meter friher zum Stehen als der Hyundol.

IFord Cougar Hyundal Coupé Toyota Celica
Wi Fohrieistungen
0 bis B0kmMn 8 ‘9 LAl 4
0 bis 100 km/h s 10,1 82 8o
0 bis 180 kmyh L] 23 %8 paly
— 80 bis 120 k/h (V. Gong) 5 152 ") 17,8 (V. Bong)
80 bis 140 kmyh (V. Gang) s 257 28 27,4 (V1. Gong)
Gangreichwelten (. /IL.} km/h 57/87 48781 B52/81
LAY kmb 124/ 167 125/164 134711
. Gewichle
Testwogen kg 1345 1230 148
Rileion Dy Nt i A la Sl
M Tochoabwaichung
30/50 km/n aftkm/n 28/48 29/49 28/48
100/ 130 kmyh aff.km/h BB/ 128 88/125 87/124
¥
50/100km/n (V. Gong)  dB(A) 61/67 61/67 61/68 (V. Gong)
130/ 160 kmy/h (V. Gang)  dB(A) 70/72 T70/7 T1/73 (V1. Gang)
LEISTUNG UND DRENMOMENT Po Sospr
Der Cougar Obarrogt den Hyundai und den Toyota in Longe und Radstond betraehtiich. 12012 Bel kmStand 26942
Deswegen kann er mit sinem gro8en Kofferroum dienan. 428 Liter sind filr Coupé- n ”15'5[ Latstung: 101,4 KW (138 PS) bal 5450/min
verhdifnisse riesig. Und ouch im Rilcksitzroum geht es nicht so eng zu wie In einem JoolTeal L i QR | ik tmOAiany: 193 Her B cE} 0
Klossischen 2+2-Sitzer. Leider fihrt er nur nur ein fempobegranzfes Notrad mif, w i .;\'I Hyuncal Coupé
Gegen Aufpreis ist eine Anfriebsschiupfregelung erhdfiich. 12007 A ke
8 Leistung: 104,1 kW (141,6 PS) bel 5650/min
70 100 ¥ / “ Max, 181 Nm bel 4050,min
20 v/ §§ wmwm
=% e
HYUNDAI COUPE o A E Ledstung: 10,1 KW (143 PS) bel 8150/min
- - ! Mox. 173 Nm bel 4160/min
W PR 4
20f— / - .E
o2l gg 1/100 km
W | P
1751 ST
DL : 150l e
e e w7 |oa] .
Linge 4,35 m » bl 7 T,
I:- e | - * |
Der Zweiktermotor des Hyundai ist filr Normaibenzin verdichtet. Kein Wunder, dass er = =
mehr verbraucht ais die Konkurrenten, die jeweils Superkraftstoff bandfigen. Obwohl der i mot-Minel
Koreaner wie cie bekden anderen mit vier Scheibenbremsen ousgeristet ist, befriedigen = mot-Zykius
seine Bremswege nicht. Rund 45 Mefer aus 100 kmy/h sind keine Heldentat — vermutich e e
in Problem seiner Hankack Reifen, denen bei Kafe offenbar Grip fehit. L
Bemessen out Bosch-Priifstond FLA-203

von 10 Vollbremsungen ous 100 km/h

Messbedingungen: Tomperatur 1 °C,
Luftdruck 1016 mbor, Balodung 180 kg
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In Sachen Durst herrscht weit-
gehendere Ubereinstimmung — 7,5
Liter/100 km schluckten Ford und
Toyota auf der beh gefal

benzin statt Super verdichtet, nahm
auf der Normrunde nur 0,2 Liter
mehr zu sich. Der Testverbrauch

Verbrauchsrunde, im Durchschnitt
erreichten beide 9,0 Liter, Der

Hyundai, als Einziger fiir Normal-

Fahrwerk, Brem-
sen, Lenkung und
Schalfung lassen
keinen Zweifel,
dass der Celica
ein ernsthaffer
Sportwagen sein
will. Efwas mehr
Power unter der
Haube wirde ihm
die Anerkennung
erleichtern

war allerdings empfindlich hher —
10,2 Liter.

Womit enden die meisten Au-
tos dieser Welt? Richtig, mit den

Die Sitzposition ist gewdhnungsbeddritig
DIE BREITE MITTELKONSOLE verhindert eine
entspannte Haltung

40 T8

Gepickriiumen, die bei Coupés
nicht dic wichtigste, aber eine
groBere Rolle als der Fondraum
spielen diirften.

Hier profitiert der Ford erncut
von seinen groBen Abmessungen
und fiihrt ein stattliches Staufach

DER GEPACKRAUM ist sauber
ousgekleidet. Er fasst 365 Liter
ohne die Lehnen vorzukloppen

ins Feld. Die Rede ist von 428 Li-
ter Fassungsvermdgen. Das sind mur
30 Liter weniger, als beispielsweise
ein Ford Mondeo vorweist. Gut und
sehr ungewdhnlich fir ein Auto
mit grofer Heckklappe: Die beiden
umlegbaren Riicksitzlehnen lassen

Rein formol bricht der
Calico mit den Traditionen
seiner Vorgdnger.

DIE HUTZE AUF DER
MOTORHAUBE ist nicht
etwa raing Attrappe,
sondem eln zusdtzlicher
Lufteinloss

Die SPORTSITZE bieten sehr guten Seftenhalt.
Selbst die integrierten Kopfstifzen sind okay

Die drei Coupe enden picht et

sich nur vom Kofferraum aus
entriegeln.

Im Toyota und Hyundai hinge-
gen kommt ein in den Fahrgastraum
eingedrungener Langfinger pro-
blemlos ans Gepéick, denn die Leh-
nen-Entriegelung erfolgt vom In-
nenraum aus. Dass die Kofferriiume
generell erst iiber storend hohe La-
dekanten hinweg zu erreichen sind,
wird ihn nicht stéren. Die legiti-
mierten Benutzer hingegen, die
Bierkiisten oder andere schwere
Objekte hineinwuchten miissen,
umso mehr.

Der Kofferraum des Celica ist
mit 365 Liter immerhin 35 Liter
groBer als der eines VW Golf. Wie
das nur 288 Liter fassende Staufach
des Hyundai ist er sauber ausge-

gesichert, Die Innenverriegelung
wirkt auf beide gleichzeitig. Beim
Toyota hingegen miissen die Ein-
ginge einzeln von innen versperrt
werden.

Was hat uns noch gestdrt oder
gefallen? Beim Hyundai nervten ein
Drihngerdusch in der Instrumen-
tentafel und die nur unwillig
schlieBende Heckklappe. Gut hin-
gegen seine grofen Zughandgriffe
an den Tiraufien- und seine rot
strahlenden Warnlampen an den
Tiirinnenseiten.

Beim Toyota irritierten die stiin-
dig beleuchteten Instrumente, dic
eingeschaltete Scheinwerfer sugge-
rieren — die Hinweisleuchte dafiir
ist zu klein. Sind die Scheinwerfer
tatsichlich in Funktlnn tcgclt sich

kleidet. Eine spezielle Ablagerinne  die Instr 50
verhindert, dass Kleinzeug haltlos = weit herunter, dass von den Anzei-
hin- und herrutscht. gen tagsiiber nicht viel zu erkennen

Die groBen Klappen schwenken  ist. Als niitzliches Detail empfanden

allesamt an Gasdruckhebern nach
oben — beim Hyundai etwas wider-
willig. Da die KIappe des Ccizl:a an
die Zentralverri
sen ist und iiber einen Oﬁ'nungshe-
bel verfiigt, ist sie wiithrend der
Fahrt — und damit auch beim Still-
stand vor einer roten Ampel — im-
mer unverschlossen. Es sei denn, sie
wurde eigens mit dem Ziindschliis-
sel abgesperrt.

Darmt der Kofferraum stcts vor

1

wir das kleine Einsteckfach fiir die
Zunge des Beifahrergurtes, wenn er
unbenutzt an der B-Siule hingt -
Klappern ausgeschlossen.

Beim Ford ist die Beleuchtung
der Heckklappenentriegelung hilf-
reich. Denn tief unten im FuBraum

wiire der Druckkmopf sonst kaum zu

finden. Das tempobegrenzte Notrad
weckte allerdings keine Begeiste-
rung. Der raue und billige Filzbe-
lag, mit dem der Kofferraum ausge-

ber 8i-
cher ist — in siidlichen Landern kei-
ne Seltenheit — haben Ford und
Hyundai besser vorgesorgt. Griff
hebel an ihren Heckklappen gibt
es nicht. Das Eatricgeln erfolgt
ausschlieBlich vom Innenraum
aus. Und auch die Tiiren sind besser
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h ist, ebenfalls nicht. Denn
dieser wurde ausgesprochen nach-
léissig verlegt und wirkt alles an-
dere als Vertrauen erweckend.

Auch das ist schlieBlich Optik.
Und darauf, das wissen wir, haben
Coupé-Kaufer schlieBlich ein be-
sonderes Augenmerk. Q
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