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Beim Cougar treibt Ford das scharfkantige Design auf die

Spitze. Aus jedem Blickwinkel besticht das Coupé mit
ungewohnlicher Linienfilhrung und raffinierten
Details wie hier dem Riicklicht. Doch ist

der Cougar mehr als ein Schénling, _
itzenmodell im
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Von Alexandra Haack
mit Fotos von Jochen Richter

ie doppelte Staatsbiirger-
Dschaﬂ — der Cougar besitzt

sie lingst. Erdacht, gezeich-
net und entwickelt wurde er in
Merkenich bei Kéin und Dunton/
Grofbritannien, vom FlieBband
lauft er im Werk Flat Rock/USA.
Doch den Multi-Kulti-Mix mag
keiner so recht glauben: ,Das ist
doch ein Ami®, gibt sich etwa ein
Nachbar iiberzeugt.

Unbemerkt aus dem Cougar
auszusteigen, gelingt nur seiten.
Zu auffallig ist das 4,70 Meter lan-
ge Coupé gestaltet. Bogen, Ecken
und Kanten - die Ford-Designer
haben tief in die Formenkiste ge-
griffen. Und doch wirken die diver-
sen futuristischen Details nicht
verspielt, sondem passen ins
Styling-Konzept.

Abstriche an die Funktionalitat
werden der Form zuliebe nur we-
nige gemacht. Statt Griffplatten
wiiren beispielsweise Bligeltlrgrif-
fe sicherer gewesen, denn sie er-
lauben im Falle eines Falles ein
Offnen der Tire mit voller Kraft.
Die Ladekante des Gepéckraums
thront zwischen den beiden
groBen dreieckigen Rickleuchten
in 83 Zentimeter Hohe. Koffer
missen hoch hinauf gestemmt
werden.

Doch die Anstrengung ist nicht
umsonst: Mit 410 Liter bietet der
Cougar ein ordentliches Gepéck-
raumvolumen, das auf dem Ni-
veau von Peugeot 406 (390) und
BMW 3er Coupé (Fahrbericht in
Ausgabe 6/99, 410 Liter) liegt. Die
Federbeindome schrinken die
Ladebreite nur geringfiigig ein.
Wer mehr transportieran méchte,
kann die Ricksitzlehnen mittig ge-
teilt umlegen. Bei dachhoher Bala-
dung stehen dann bis zu 930 Liter
Volumen zur Verfiigung. Zum Ent-
riegeln muB vom Kofferraum aus
ein Knopf gezogen werden. Das
funktioniert tadellos, doch die kio-
bigen Plastikhalterungen passen
nicht recht zum Designanspruch
des Cougar.

Im Innenraum gibt sich der
Cougar als Freund der ersten Rei-
he. Fahrer wie Beifahrer sind gut
untergebracht. Weder die flach-
stehende Frontscheibe noch der
Dachhimmel rilcken den Vornsit-
zenden zu nah auf die Pelle. Die
hinteren Platze des als Viersitzer
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Kelischrift: Die Form der Griff-
platte paBt zum Cougar, Biigel
wiren aber sicherer. Zentral-

verriegelung per Funk st Serie

Haéhle: Die hinteren Sitze haben
kurze und stark nach unten
genelgte Flichen. Die Lehnen
lassen sich elnzeln umfegen
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Schokoladen-
selten: Von vorn
und hinten be-
sticht der Cougar
mit ungewdhn-
licher Linfen-
fithrung. Mit
elner Hihe von
1,35 Meter
kawert er sieben
Zentimeter tiefer
als ein Mondeo
auf der Strafe.
Die schmale Lade-
kante Hegt mit
83 cm recht hoch
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zugelassenen Ford sind dagegen
als Motldsung zu interpretieren.
Trotz der stark nach hinten ge-
neigten Sitzmulden ist die Kopf-
freiheit gering. Der Getrinkehalter
zwischen den beiden Platzen ist
zwar eine nette Geste, doch auch
die kurzen Sitzflichen sprechen
gegen einen langeren Aufenthalt.

Der Zustieg ist eng, obwohl die
Vordersitze etwas nach vorn fah-
ren, nachdem ihre Lehnen auf die
Sitzfidichen geklappt wurden.

Weitaus angenehmer reist es
sich auf dem Gestlihl der ersten
Reihe. Bei allen Sechszylinderver-
sionen ist es mit Leder bezogen.
Die Sitzflache bietet auch den
Oberschenkeln groBgewachsener
Passagiere genlgend Auflage.
Und die Lendenwirbel erfahren
ebenfalls Unterstiitzung.

Ubung ist allerdings bei der
Einstellung der Sitzposition von-
noten: Weil seitlich zu wenig Platz
zwischen Sitz und Tir war, ist der
Verstellmechanismus des elek-
trisch einstellbaren Fahrersitzes an
dessen Stirnflache untergebracht.
Wer nun den Sitz justieren will,
muB sprichwértlich um die Ecke
denken.

Ansonsten ist die Funktionalitét
der zum Teil aus anderen Ford-
Modellen bekannten Instrumente
und Bedienelemente tadallos.
Dennoch enttduscht die Instru-
mententafel. Obwohl der Start des
Cougar unter anderem fiir eine
leichte Uberarbeitung des Inte-
rieurs verschoben wurde (siehe
Ausgabe 12/98), kénnen Material-
auswahl und Verarbeitung nach
wie vor nicht vollends Gberzeugen.
Trist und kratzempfindlich wirkt
der schwarze Kunststoffbezug der
oberen Hilfte des Armaturentra-
gers. Auch die scharfen Kanten
des auf dem Mitteltunnel zwischen
den Sitzen untergebrachten Stift-
halters hinterlassen einen nachlds-
sigen Eindruck.

- LAssig, aber nicht Gbermiitig
geht der V6 der hier getesteten
Topversion zu Werke. Der aus
dem Mondeo bekannte
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Motor schopft aus 2,5 Liter Hub-
raum 170 PS - ein Wert, der sich
auf dem Prilfstand bestatigte. Der
Sechszylinder klingt wie ein
groBvolumiger Ami und zieht nach
etwas Anlauf ordentlich, aber nicht
spektakuldr durch. Die leichte Ein-
buchtung in der Drehmoment-Kur-
ve (siehe rechts) liegt am Schalt-
saugrohr, ist in der Praxis aber nicht
zu spiiren. Die Verbrauchswerte
sind mit 8,9 und 10,9 Liter Su-
per/100 km im mot-Zyklus und im
gesamten Test guter Durchschnitt.

Fahrwerk (McPherson-Feder-
beine vorn, Einzelradaufhdngung
an Quer- und Langslenkern hinten)
und Abstimmung des Cougar ha-
ben die Techniker weitgehend vom
Mondeo GT dbermmommen. Das
Coupé wurde allerdings etwas tie-
fer gelegt und besitzt hértere Fe-
demn und Stabis. Dennoch geselit
sich der Cougar eher zur kom-
fortablen, denn zur sportlichen
Coupé-Fraktion. Langgezogene
Autobahnkurven werden mit Sei-
tenneigung durchfahren, Boden-
wellen mit leicht verzégertem Ein-
federn quittiert. Die Lenkung des
Fronttrieblers ist weitgehend frei
von Antriebseinfliissen und spricht
direkt an.

Ansprechend formulieren wollte
Ford wohl die Namen der einzel-
nen Versionen. ,Wild at heart"
heiBt das hier getestete Modell.
Es beinhaltet eine umfangreiche
Ausstattung. Sicherheit (vier Air-
bags, Antriebsschlupfregelung)
wie Komfort (Fensterheber, Klima-
automatik, HiFi-System, Bord-
computer) kommen nicht zu kurz.
Dennoch diirfte der Preis von
52200 Mark fur eine nur geringe
Verbreitung sorgen. Denn fiir nur
600 Mark mehr gibt's schlielich
auch den Audi TT. Und der kann
selbst in puncto Design
einem Cougar die Spitze
streitig machen. 0
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Ermitteft auf Bosch-Prifstand FLA-203

Ford Cougar 2.5 V6 24V ,Wild at heart“
mot

MESSWERTE

Durchzug

58/96 km/h

T M 1317172 kmh

Innengerdusche
50 /100 kmvh (V. Gang) .-.......60/ 70 dB{A)
130/160 km/h (V. Gang)........ 73/77 dB{A)

Tachoabweichung y

30/ 50 KEUM. svssasssascmssesss eff. 28/48 km/h

100/130 km/..............d eff. 88/126 km/

Gewichts

Tobapen 1428 kg

Tatséchliche Zuladung..................- 367 kg
WERKSANGABEN

Preis

[T Sl o bl i A 52 200 Mark

MEtBINC-LACK .........coommmemsersrisrans 860 Mark

Anhfingekupplung, abnehmbar..1585 Mark

Unterhattskosten

Summe Fxkosten/Jahr 2376 /10032 Mark
Summe Betrisbskosten/Jahr2...3426 Mark
Gesamitkosten/Jahr .2, 5802/13 458 Mark

Gesamikosten/km'-2.....38,7 /89,7 Pfennig
Motor und Antrieb

Motortyp - Otto
2ytinder! BRUAML...........oo.neooevernerrrsenied 8
Ventile pro Zylger..............cc..rcevcasmnnes 4
Leistung.....125 kW (170 P5) bel 6250/min
Max. Drehmoment ...220 Nm bei 4250/min
Hubraum 2544 cm?
Bohrung /Hub ....................52,4/ 78,5 mm
Getriebeart/ Swfen..............ovne.. Schalt/s
Anfrieb. Vorderrad

Bremsen vom.innenbel. Scheiben/278 mm

Meter 20 30 40 50 60 ?’"ﬁ“mm 8 ""“"“';""
Ant und End elner Aoihe l- it 1T
von 10 Vollbremsungen aus 100 kmv/h. 1Bel 15000 km Jshrestahriskstung
MeBbedingungen - Lufidruck 996 mbar © . Berefung: 215/50 R 16V
Temperatur:~1°C - Beladung: 186kg . - . Micheln Pilot HX MXM -
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