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Vor Thomas M. fathof
mit Fotos pon Jirgen Zerha

w ein Oberbleieel  der
run  abpelsufenan  Probe-
Zeit biaibt weiter bastahen:
Gobatd wird der Gougar, unter
dem Markennaman Ford fir Eura-
pa und Mercury filr Amerika, un-
verdndert im US-Wark Flai Rock
m Bundesstaal Michigan, Seite

an Soite mit dor US-Version dos
Mazda 626, Ansonsten kst er eln
Ford-Produkt pur, gestylt in dan
Studios von Meskenich bei Kaln
und Durton, GroBhatannien — w-
ter der .l.godq des wis immer ba-

on Clatide Lobo,
dar schon dam Capr seind Hand-
schirift verllshen hatte. Eigantiicher
Chefdesigner war nicht ohne Zufall
Darell Behmar, Erist der Sohn von

Raymond Bahemad, der vor 35 Jah-
ren achon ainmal einen US-Cou-
gar mit Shelby Cobra-Powar unter
der Haube aufs Aeiibeot! gozou-
bert hatte.

Wer dachte, mit Ford Ka und
Puna sei erst einmal das Ende
des sogenannten Mew Edgo De-

signe gekommen, wird beim An-..
biick des Cougar sines Besseman

belehrt: Noch messarschéirfor zu-

geschnittensa Linian, noch mehr
subtile Sicken, die das Augs ban-
nan, noch menr dreleckige For-
rmeen, dig sich auch bei Alokspie-
gein, Torgritlen und der dritten
Bremsleuchte fortsstzen. Er =t
ganz das Gagenteil zum elegant-
rubigen Pininfarina-Design sines
Peugeat 406 Coupd — antwedar
man liebt den Cougar oder varab-
schoat ihn.

Genug geprobt

Ein reinrassiger Ford lst der gluckioss Probe nle gewesan. Denn unterm Blech war er

identisch mit Mazdas MX-6. Nun besinnt sich Ford seiner Tugenden und a8t die Raubkatze
Cougar mit Hllfe hauselgener Technik fauchen. Story iber den wahren Capri-Erben.
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Ist dor Puma so etwas wie ein
Ieiner Boyracer, séna Fahmmaschi-
ne mit Kaustrophobisch enger
Zefle, verkimper der Cougar vom
mnenramkonzept  shar  den
Gran Turismo slier Schula. Wie
uns die Marktforscher lehren,
wardan dless Mobila primér von
Menschan im Alter von 45 bis 65
Jahren gefahren. Emply nestars,
deren Kindem schon wieder aus

dem Haus sind. Daher hat der
Caouger im Fond recht wenig Platz
= auch die fief susgefommien Scha-
lensiize und die hoch angebrach-
ten Schamisre der Hackklappe
kinnen dber die mangeinds Kopl-
freiheit nicht hinwegtauschen. Im
Verglesch zu Peugact 406 Coupé
odar Honda Prefude flhlen sich
hirmben hichstens Kinder und kisin-
wichalge Erwachsens ohna zu

fillige Formen wohl. Andererseits
st die Kopffreiheil varn selbst mit
Schisbadach vwa8g in Ordnung,
man sitzt auch nicht 50 nah an dar
Scheibe wie zum Baisgisl im Peu-
geot 408 Coupéd, Ein welteres
Couger-Plus ist der fiir Coupé-
Standards statfiche Kofemraum
von 410 Litern, der sich nach Um-
klzppen der Letnen bis auf 530
Liter enwaitemn 5Bt

Im Cockpit blickt der Cougar-
Fahrer auf aine deuwtlich konsene-
tivere, gleichwohl fahrerorartiorte
Ingtrumaentaniandschalt als zum
Batspled im Ka. Schaltter und Hebel
stamman zum Grobteil aus dem
profien Ford-Tedelager, hee Er-
relchbarkeit ist chne Tadsl,

Die Tlriaschen sind sahr kiain,
berhaupt sioht es mit Ablagen
eher mager aus. Lelder wirken
auch manche HKunststoffa billig
und schmélermn die Cualtt=anmi-
lung ebenso wie das lausige
Gerdusch, das beim Schileben des
Handechuhkastendeckels  ent-
steht. Besonderan Unmwillen er-
wotkl dio schwarz-stumple Ober-
fiache des Instrumententragers.

Matlrlich werden s0 bastans
&nmm in der Scheibe un-

Ford reagiert
admai auf dn itk und kindigl
e Maskisiniihiung eing soft-

fackierte Ausfilirung an, Auch der
dirakt vorm Mondes bemommens
Echelitinauf wird noch elner sport-
Rcheren Ausfihning weichen - ain
Alu-Eall wie bm Puma schien den
Cougar-Machem jedoch zu keck.

Ford bietel den Cougar ur
doutschan  Markisaniihrung  in
rwel Motorisienmgen an - mit
stark berarbeitetern Vierzylinder
der Zatec-Serie mil 130 PS (ge-
baut Im Motorevserk Bridgend
in Wales) und dem bekannien
2,6 Liter-Duratec-VB mil hohige-
boheten Mockemwellen, der aus
dem Werk Cleveland (LISA] be-
zogen wind.

Der Sechazylinder hingt gus
am Gas und waret bei 2000
Touren bersits mit 90 Prozent Sedi-
mes maximalan Drehmomants auf.
Dias pafit gut rum Gesamicharak-
tar des Wagens als Langstreckan-
Fahrzeug. Dennach taucht die Fra-
g auf, ob 170 PS langfristig ge-
nug aind, zumal die Konkurmenz
zumm Tedl si@rker powert. Dr. Wikich
Eichhorn, Marager Fahrzeugdyna-
mik. schlieft pichts aus; Das
Fahrwerk kionta lsicht mehr als
200 PS5 vertragen, Vom Duratec-
WH gibt es in dan USA sine Drel-
Litar-Variante mit 130 PS. Aber wir
kdnntan auch etwas ganz andanas
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Verfeinerte Mondeo-
Technik unter der Haut  wuscmnies

Durchaus  erwlpenswert il
abar puch der sehr dratfrewdigs
Vierzybndes, dem Ford woltrd.
chende Anderungen mngedaiben
linf: Ein [mdder-frame [Lefemah-

sich jatzt mechanischs, e leah-
tar und auf Lebanszedt singastellt
sind. Gawiah! sparen auch lalch-
e Kiolban und Kobanstangen,
In der Fahwpraxis macht slch
das breiter nutzbare Drefaahiband
rositiv barmerichar So atehen Dam
Beisglel schon bei 1200/min B0
Prozert dis maxirmalen Drehmo-
mants an, Lnd ass Mafinahmen
rusammen redurierten das Mall
der emplundonan Lautstido um
50 Prozent. Das ist en abanso
frappanter Wert wis dla um 18
Prozent hhere Verwindungssied-
Fighwit der Kerosse. Follt der Cous
gar Im Vergleich nuem Mondes
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«Koine exotische
Hardware, sondarn
die ausgefellte
Ausfiilhrung von
voll verstandenen
Systomen*

D Ulrich Eichhorn, Manager
Fahrzengdymamik

diach mé gridsren Thren, gribero
Heckinppe, brefteren Refen und
siraffarer Federung vom Bend.
Nach den positven Fahrain-
drixckan mit Puma, Ka und Mon-
deo konnten wir beim Cougar veal
erwartan. Foed scheuts sich nicht,
suts hauseigene Tesigeldnds
Lomme! (Begien) mu laden und
gleich  wier  Honkurrenz-Coupds
berafzusielen, Die Fahnworksab-
stimmung des Cougar basien wf
der des Mondes GT. Ubamomman
wurde das bekannta Layout mit
MePharsen-Elrzeradaulhdngung
und Lntenlisganden Dreiacksbn-
fomm worn sowhs der sogenanaion
Ouadnalnk-Erzatradahingung
mit jo fwel OQuer und alnem
Lingelenker pro Seite Tir hirten,
Aly-Komponantan — wie zum Bai-
splal beim reuen 3ar BAOY = hat
Ford nach picht im Plan,
Eichihorn: ,Dias machi nur Smn
bl einer Fahnworkshonstnuidion,
die von Anfang an Ahegerecht
aungeflnm is.* Also wind Jaguar
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In der neusn Limbusing das arate
Tedlahs-Fahinwerk im Ford-Konzem
varsialien.  Elektro-hydraulischs
oder min elekirische Lenkungen
habe Ford probiert = .13 verachie-
dene Systems” - doch keines ha-
be Fonds Anfordenmgaen an Lenk-
prizision cder LonkgefQhl erfiGin,
50 seine Ausfmnungin,

Kalne Oberzlichiss Hardwane
aiso, sondern Feintuning des Be-
wiihrien. So steht der Cougarvorn
finf; hinton 18 Milllmatar tefer als
der Mondeo, sein Schwearpunict
sank um acht Prozant, steifars Fe-
dern und Stabis verbassem de
Folisteifigiceit wm oin Flnfiel, ung
Inst bart niot beasd etehan nach En-
peren Diskissionan nun such dis
Vierzyfinder aul 16 Zob-Ridem.

Die stam aul demn Varderachs-
schamed  verschraute Lankung
wurde nochrals ribungsdrmer
ausgalegl, sprchl nun aus der k-
leflage noch dinskder an. Vor afem
der Sechsryinder e skch sehy
fiSszig dber den Gberwiegend im
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TECHNISCHE DATEN

wegnehmen benkt dis Hintarechse
sanft mit, hitft dem Fahrer da-
durch, das Eck anstandslos zu
MMIIRIEn,
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Efwas weniger {barzeugend
wirkie dagegen der Vierzylinder: Er
hiatt ing weichene Feder-Dimpler-
Abstimmung. Zur Zeit diskutiert
Ford, sain Sat-up bis zum Ver-
kautssiart am 24, September aul
das das 24V anzuheben, Tadellos
verhiolt sich der Cougar aul den
peiden  Mepfsteinpilastar-Passa-
gen des Kursas, auf demen sich
spaziall das Fiat Coups won sainer
Iragilsien Saite reigla, Am li-
tizchaten Im Grenzbereich war an
dissem Tag der Honda Preluda,
dor mit hekfischen Hocksahwenks
seinem Fahrer dee Lust vendarb,

Die Vorgnger des Cougar, Pro-
ba | als auch Proba 1, konnten in
Deutschiand nicht annihernd sus
dam Schatten des Caprl heraus-
treten. Das soff aich trotz dea vor-
ausgichilich wiedar sahr kurzen
Lebenszyklusses abar dndarm.
Fira erste volle Jahr rechnat Ford
mi 70040 Einheiten, im Herbst und
Wirter 1958 sallen noch 2500 un-
ter die Leute komman. Die Prelza

beginnen bed zirka 40 000 Mark, filr
dhen Vier- und 47 000 Mark 1o den
Sechezylinder, Zunohst dbrigens
riur mit Finfpang-Schaltgelrieba,
eine Automatik (Viergarg mit Cver-
drive) reichen dis Kiiner erst ab
Januar 99 nach.

Das Ausstattungspakel ist mi
MBS, Klimaaniage, Servalenkung
und wier Airbags gut gefill, der
Sechszylinder erhdll  rusditzlich
Nebalschainwerfer, Laderausstat-
tung, beheizbane Shze, Hihenver-
stallung fir den Fahmarsitz, blank-
polarte Alu-Aldar und sine Zwel-
kanal-Antriebs-Schiupiregelung.
Dfese Traktionshille bremst bei
nisdrigen Geschwindigkeiton das
Rad mit cer gerngeren Trakion
ah, el hdheran Tempi nimmt daa
Motor-Management die Leigtung
automatisch zunlck.

Mit Pusma und Cougar hat Ford
nun zwel Asubkatzen im Markt.
Die Probezeit ist vorbei, |etzt ge-
han giaich rwel Capr-Fracher auf
Kunden-Fang im Coupd-Taich. O

| JoiE carri-ErEEN I

Coupés
von Ford
Licks
nach Capri-Abschied.

Dar in 58 dor Zedt - langn
Hanbe, kurzes Stammelheck
= geformta Capri 2 bis heu-
to das eefalgroichete Ford
Coopé afler Zeiten. Yom
Capri I (1969-73] und Capri
{1974 - B4) warden sasam-
men weltweit 1 TA0000
Exemplare gebasat, davon
gimypen 408 306 nach
Dentschiand. Nach dem
Ende des Heckirieblers kisff-
Le s 1991 gine Coupd-
Ldicke fmn Ford-Programm.
Slie wurde ergl wieder gafill
duarch den aus den USA jm-
pariierten Probe mit Vierzy-
linder-Tarhomotor, Sthon
dieses. Modell wurde im
gemeinsam von Mazda und
Fard betrishencn Werk Flat
Rock produzisrt. Belm Nach-
[elger ging die Kooperation
noch weiter - Fahrwerk und
Plattirm waren mi Mazdes
 MIX-6 idemtisch,

Der Capri {1969 - 1984):
Ford-Pendant rum Manta

Probe I Der Aml fand
Merznlande 16 169 Niwfer

Probe N Bauzell nuv wler
Jahwe: 15584 Verksrfe

Cougnr:
am 15, Juni in den USA
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Froes Serrag (1), Kartarin Tashootsm [1]



