Raubtier oder
Hauskatze?:
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51 kam der fast babyhaft wir-
E Puma, nun kommet im
September der grofie neue
Cougar. Der iibrigens vom Namen
her ebenfalls ein Puma (indianisch
Cougar = Berglowe oder Pumaj ist
—und ja auch aussieht wie die ans-
gewachsene Version des geschmei-
digen kleinen Coupés,
DaB 70 Prozent seiner Bauteile
worn Monden stammen, sisht man
dem Congar wahrlich nicht an. Die
Scheinwerfer mit ihren Wolbun-
gen funkeln grimmig wie die Au-
gen der echten Raubkatze, wenn
sie auf Beutezug ist, und anch die
cigenwillige Form der Riicklichter
gefiillt. Lediglich die langen Ka-
rossericiiberhiinge —trotz gleichem
Radstand ist der Coogar rund 15
Zentimeter langer als der Mondeo
— denten auf die Verwandtschafi
& hin,
‘%Der Innenraum mit dem  ge-
T schwungenen Cockpit, klar pe-
‘2 zeichneten, grau untcrlcgwn In-
 strumenten, kilhnen Boigen in den
n']‘urv:n;]cldunl,cn sOWie new pe-
¥ formte Sitzen wirkt sehr modern
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und peppig und iibt tatsdchlich ei-
nen besonderen Reiz ans. Warum
allerdings die Mittelkonsole aus
dem Mondeo iibernommen wurde,
ist nicht recht verstindlich - sie
wirkt im Gegensatz zur ibrigen
Anmutung einfach zu bieder.

Von der technischen Basis her ist
der Cougar unter dem Blechkleid
ein modifizierter Mondeo GT,
dank vieler Detailverbesserungen
aber dach ein vollig neves Auto ge-
worder. Vor allem dem Fahrwerk
wurde viel Aofmerksamkeit ge-
widmet, Hirtere - Federn  und
Déimpfer sowie dickere Querstabi-
lisatoren sorgen fiir ein relativ
sportliches Handling, Um die Bie-
gungskriifte zu reduzieren, wurden
die Federbeine stirker nach innen
geneigl. Die Spur ist jetzt sieben
Millimeter breiter, und die Karos-
serie liegt 32 Millimeter niher an
der Strale als beim Mondeo,

Besondere Miihe machten sich die
Ford-Techniker auch mit der Hin-
terachse. Und das Ergebnis kann
sich sehen lassen. Lastwechselre-
aktionen sind fiir den in Flat Rock,

inen) Puma muB
zt der (groBe) Ford Gougar
hkeit unter Beweis s

Polierte Alufelgen gibt

Michigan/USA, gebauten Cougar
ein Fremdwort. Bei Richtungs-
wechseln lenkt die Hinterachse de-
zent mit und garantiert eine gute
Spurireve.

So bleibt das grofe Ford-Cowpé in
allen Lehenslagen berechenbar. Zu

tarend - die grofien
e und die sehr wuch-
tigen Stofifinger

schnell angegangene Kurven quit-
tiert 2y mit einem immer noch deot-
lichen Unterstenern,

Anders als die Ford-Verantwortli-
chen finden wir das Fahrwerk aber
immer noch zu weich abgestimmt.
Eine hiirtere Auslegung wiirde =i-
cherlich noch mehr Fahragilitit ga-
rantieren. Was aber natiitich eine
Frage des persdolichen Ge-
schmacks bleibt.

Deutliche Kritik mul sich dic Len-
kung gefallen lassen, sie filhlt sich
speziell bei schnellen Richtungs-
wechseln teigip an. Beileibe keine

Frage des Geschmacks ist, dab die

Bremsen unterdimensioniert sind.

Bei schoell  gefahrenen  Berg-

striifichen 146t die Wirung nim-

lich schon nach wenipen Brems-
mandvern nach,

Als Antrieh stehen fiir den Ford
Cougar ein 2,0-Liter-Vierzylinder
mit 125 PS und der von uns gefah-
rene 2,5-Liter-V-Motor mit 170
PS zur Wahl, Das am Elang etwas
rauh agierende Tricbwerk soll ihn
in 8,6 Sekunden aus dem Stand auf
100 km/h beschleunigen und fiir
eine Hichstgeschwindiglceit von
225 km/h sorgen. Dies reicht zwar
aus, wm relativ ziipip voranzukom-
men, bei der Optik des Cougar
diirfte es unter der Motorhaube
aher ruhig noch ein  wenig
schwungvoller zugehen.

Mit einem Preis, der bm rnd
43000 Mark fiir das Biv

dell liegen soll {der genaue Preis
stand bei Redaktionsschluf noch
nicht fest), plaziert Ford den Cou-
gar in dic Marktlicke, die der Opel
Calibra hinterlassen hat.  20(K10
Einheiten pro Jahr in Buropa zo er-
reichen diirfle fiir Ford bei dem,
was peboten wind, kein Problem
sem Oh e a]lerdmgs pelingt, den

spmhch ambitionierten
Fahrer “mit dem Cougar zu errei-
chen, bleibt zu bezweifeln, Da fehlt
es dann doch noch etwas an der
niftigen Dynamik, Die Ford-Tuner
werden sich wohl jetrt schon die
Hinde reiben.  Jédirgen Schramek
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