ORD COUGAR UND TOYOTA CELICA
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DIE LETZTEN COUPES

Ende der 90er-Jahre waren Coupés wenig
gefragt. Ford Cougar und Toyota Celica
verschwanden zuerst aus den Katalogen,
dann von den Strafien. Zu Unrecht?
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Trotz angedeuletem Stufenheck besitzi der
Cougor eine Heckkloppe. Auch hier Quermaior.
Gasanlage und Domstrebe sind Zubehsr. Viel
Platz und ibersichfiiche Badienungselemente

Super Sitzgefihl im Celico: tief unten, dennach hell
und gute Sicht noch draufien. Vor der Vorderachse

montierter Motor. Keilform mit ultralangem Fliefiheck.

Der Wagen steht zum Verkauf, Tel. 01 70,/27047 93

b der Name Capri das frithe

Ende des Ford Cougar verhin-

dert hitte, ist wohl zu bezwei-

feln. Vielleicht wiire durch den
rraditionsreichen Namen die nur vier-
jahrige Produktionszeit sogar noch
kiirzer ausgefallen. Das ausladende,
4,70 Meter lange Frontantriebs-Coupé
besitze ndmlich mit seiner Keilform und
der kurzen Motorhaube absolur keine
aptische oder technische Verwandt-
schaft zu dem bis 1986 gebauten Ford-
Klassiker. Capri-Fans und vielleicht
auch einige Autotester wiiren also ent-
setzt gewesen und hitten den 1998 vor-
geseellten, in den USA produzierten
Cougar nie als vollwertigen Capri-
Machfolger akzeptiert,

Deshalb hat sich Ford mit der Be-
zeichnung Cougar vor den moglichen
Artacken der Capri-Freunde guasi
weggeduckt. Auch der Cougar-Vor-
ginger Probe durfte wohl aus dem
gleichen Grund michr Capri heiffen.
Der dhnelte mit seinem fast schweben-
den pfostenlosen Dach sehr stark ei-
nem Toyota Celica der vierten Genera-
tion. Die Technik des Probe stammue
auch noch von Mazda!

Die Japaner waren ctwas mutiger
und behielten fiir die 1999 vorgestellte
siebte Celica-Generation den bereits
1972 cingefithrien Traditionsnamen
bei. Das intern als Celica T23 bezeich-
nete Heckklappen-Coupé besitze noch
eindriicklicher als der Cougar eine fla-
che Windschutzscheibe, eine kurze
Motorhaube und ein wuchtig gestalte-
tes Heck. Damit hebr es sich von den
Pony-Car-Proportionen — lange Nase,
kurzes Heck ~ seiner Vorginger deut-
lich ab. Man kénnte den kompakten,
nur 4,30 Meter kurzen Japaner sogar
fiir ein Mirtelmotor-Coupé  halten.
Eine ausgeprigte seitliche Karosserie-
sicke unterhalb der zum Heck anstei-
genden Fensterlinie unterstreicht die-
sen Eindruck.

Zwei Keile mit Eile

Unter den kurzen Motorhauben der
beiden Foto-Autos arbeiten jeweils
zwei quer eingebaute Vierzylinder, mit
143 PS im Toyota und 131 PS im Ford.
Damit durchbrechen beide dank ihrer
aerodynamisch geformten Karosserien
problemlos die 200-km/h-Mauer, Wer
jedoch einem der 150 oder sogar 180
PS starken VW Golf IV GTI auf der
Autobahn davonfahren wollte, der
musste sich eine der noch heifferen Ver-
sionen zulegen: Beim Cougar 24 V ver-
helfen 170 PS aus einem 2,5-Liter-Vé
zu 225 km'h Spitze. Der Celica TS
bringt es mit 190 PS ebenfalls auf 225
km/h Topspeed, besitzr aber nach wie
vor einen 1,8-Liter-Vierzylinder.

DATEN & FAKTEN Ford Cougar

FORD COUGAR UND

TOYOTA CELICA FAHRBERICHT

Motor Flissigkeitsgekihlter Vierzy-  Leichtmetall, finffach gelogerte Kur-  aus Stahlblech, Einzelradaufhéin-

linder-Viertoki-Reihenmotor (Zetec-

belwelle, elekiron. Benzineinsprit-

E], vorne quer, Bohrung x Hub 84,8 zung Ford EEC-V

% 88 mm, Hubraum 1988 cm?, Leis-
tung 131 PS bei 5600/min, max.
Drehmoment 178 Nm bei 4000/
min, vier Ventile je Brennraum, bet-

Kreftibertragung Finfgang-
Schaltgetriebe oder Viergang-
automatik, Frontantrieb

ecksquerlenkern, hinten an Feder-
beinen, Langs- und Querlenkern,

démpfer und Scheibenbremsen,
Reifen 215/50R 16

tigh Uber zwei obenl]aiende zohn-  Karosserie und Fahrwerk Cov-  Mafle und Gewicht Radstand

riemengelriebene Nockenwellen,
Zylinderkopf und Motorblock ous

pé mit vier Sitzplitzen und Heck-
klappe, selbstiragende Karosserie

rundum Stebilisatoren, Teleskopstof.

1780 x 1340 mm, Gewicht 1315

gung vorn an Federbeinen und Drei- kg, Tankinhalt 60 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch
Beschl, 0-100 km/h in 10,3 s,
Vmax 209 km/h, Verbrauch
EUNarm 8,9 /100 km

Bauzeit und Stiickzahl 1998 bis

2705 mm, Spur v./h. 1505/1490 2002, 233224 Einheiten (weltweil
mm, Lénge x Breite x Hohe 4700 x  inkl. Mercury Cougar)

Das enorme Leistungsplus von fast
50 PS5 erzielt der starke Celica ganz
ohne Turbo auf klassische Art iiber die
Drehzahl und eine ausgefeilte Ventl-
steuerung. Die Nenndrehzahl gegen-
iiber der 143-PS-Variante ist um 1400
Umdrehungen angehoben und liegt
bei quirligen 7600/min. Aufierdem
kommt ein Ventilsteuerungssystem
zum Einsatz, das neben den Steuerzei-
ten bei hoheren Drehzahlen ab etwa
6000 Umdrehungen auch den Ventil-
hub verindert. Es heifft VVTL-i und
steht fiir , Variable Valve Timing and
Lift conrrol with intelligence®.

Wir begniigen uns dagegen mit der
schwicheren, weniger intelligenten
Motorisicrung, die wegen des ver
gleichsweise  niedrigen  Fahrzeug-
gewichts von nur 1150 Kilogramm
doch einigen Fahrspall verspricht.
Ganz besonders in unserem Fotomo-
dell, das uns freundlicherweise Fahr-
zeugingenieur Volker Nieweg aus Af-
falterbach zur Verfiigung stellte. In
dem von ihm dezent und geschmack-
voll aufgebauten Celica S steckr ein
hohenverstellbares Sportfahrwerk mit
leichter Spurverbreiterung und origi-

8400

/min

Der Celica-TS-Mo-
| tor mit 190 anstatt
143 PS erreicht
seine Leistungsstei-
gerung vor allem
durch eine von
| 6400 auf 7600
| Umdrehungen ange-
hobene Nenndreh-
zchl. Der Begren-
zer sioppt erst bei
8400/ min die
Drehzahlorgie

nalen Toyota-Felgen. Seitenschweller,
Frontschiirzenlippe und Heckschiirze
sind im unteren Drittel wie die Felgen
in Toyota-Grau-Metallic lackiert,

Das mit Bordcomputer, Schiebe-
dach, elekrrischen Fensterhebern und
AuBenspicgeln komplett ausgestattete
Coupé wirke durch diese dezenten
Tuningmanahmen sehr edel und kau-
ert mit seiner verbreiterten Spur fast
schon angriffslustig iiber dem Asphalt.
Eine Sportauspuffanlage aus Edelstahl
produziert im Standgas ein gut ge-
dimpfres, sonores Brummen, das ei-
nen auch auf der Autobahn bis etwa
Tempo 140 begleiter - ohne dabei las-
tig zu werden.

Sportcoupé mit Aussicht

Hinter dem hiibschen Lederlenkrad
entstehr der Eindruck, in einem Mittel-
motor-Sportwagen zu sitzen. Die Sicht
nach vorne auf die StraBe iiber die ul-
rrakurze und flache Celica-Motorhau-
be hinweg ist einfach iiberragend. Dass
man nicht in einem Lamborghini
Gallardo oder Ferrari 360 Modena
sitzr, macht jedoch die hellgraue Plas-
tiklandschaft deutlich, die sich unter

der groflen Windschutzscheibe ausbrei-
tet. Bequeme Sportsitze, orangefarbene
Instrumentenziffern sowie ein griff-
giinstig platzierter und knackig zu ran-
gierender Schalthebel fiir das Sechs-
ganggetriebe erwecken dennoch ziinf-
tiges Sportwagengefiihl.

Durch die exakt arbeitende Len-
kung, die breite Spur und das straff
abgestimmte Fahrwerk leugner der
Celica harmniickig sein Frontantriebs-
konzept und durcheilt Kurven fast so
neutral wie ein sportlich ausgelegrer
Heckrriebler. Die Leistung der 143-PS-
Maschine reicht fiir fréshliches Kur-
venwildern und flinke Uberholmané-
ver vollig aus. auto motor und sport
ermittelte fiir den Standardsprint von
null auf 100 km/h respekeable 8,5 Se-
kunden. Kann der blave Cougar - zu
Deutsch: Puma = da mithalten, oder
st die groBe Katze doch eher fiirs
Cruisen ausgelegt?

Schon die um fast 40 Zentimerter
lingere Karosserie mit ebenfalls zum
Heck hin stark ansteigender Seirenli-
nie wirkt mit ihren wvielen sanften
Rundungen und dem angedeuteren
Stufenheck weniger dynamisch als der



FAHRBERICHT FORD COUGAR UND TOYOTA CELICA

taugliche KofferrGume

kantige Toyota-Keil. Der Cougar ist
ein typischer Vertreter des New-Edge-
Designs. Dessen Kennzeichen sind
eher einfache, meist rundliche und
ovale Formen, die der gesamien Ka-
rosserie und ihren Komponenten wie
den Riicklichtern einen einheitlichen
Stil verpassen. Wir finden den New-
Edge-Look auch im Innenraum an den
Tiirverkleidungen mit kreisférmigen
Griffelementen wieder.

Der Fahrer wird von weiteren De-
sign-Eskapaden verschont und blickt
auf zwei grofle, sich zum Teil iber-
schneidende Rundinstrumente und ein
funkrional eingerichtetes  Plastik-

Cockpit. Platz gibt es auf den vorde- ;00 oum Detoil: Caugar mit rundlichen
ren Ledersesseln in Hille und Fille.  Heckleuchtenlinsen, Calica mit
Hier profitiert der Cougar von der  seporater Lufthutze fir den Molorraum

groffen Mondeo-Plattform und sei-
nem Herkunfisland USA, wo man viel
Wert auf geraumige Innen- und Kof-
ferraume legt. So gléinzt das Cougar-
Heck mit 428 Litern Kofferraumvolu-
men und machr damit sogar einem

DATEN & FAKTEN Toyolo Celica

Fazit

Wer sich einen
saltenen und
dennoch bezahl-
baren Youngtimer
anschaffen machte,
ist mit Celico und
Cougar gut bedient.
Ihre Optik und auch
ihr Sitz- und Fahr-
gefihl heben sie
aus der Masse
herver. Und: Der
Cougar ist derzeit
extrem glinskig.

akouellen Focus Turnier Konkurrenz.
Auch die Zuladung von 383 Kilo-
gramm erklirt den Cougar als voll
Baumarkt-tauglich.

In den USA wurde der Cougar iib-
rigens als Mercury vermarktet. Das
von vorn doch sehr asiarisch anmu-
tende Frontantriebs-Coupé trat damit
in die riesengrofien Fuflstapfen eines
beliebten US-Klassikers: Der Mercury
Cougar war Ende der 60er-Jahre das
etwas luxuridser ausgestattete Schwes-
termodell des Ford Mustang, musste
sich aber niemals mit einem Rei-
hensechszylinder begniigen. Reicht
dem Cougar der Neuzeit dann ecin
Vierzylinder mit 131 PS?

Cougar rennt 209 km/h
Hier zeigt die Karosserie des Cougar
thre Aerodynamik-Qualititen und er-
maoglicht eine Spitze von 209 km/h. Der
durchzugskriftige Zweiliter-Vierzylin-
der hilt sich akustisch in allen Tempo-
bereichen angenehm zuriick und gefillt
durch seine gute Durchzugskraft, die
schaltfaules Fahren ermoglicht. Wegen
der relativ langen und nicht sehr exakt
definierten Schaltwege nimmt man dies
gerne in Anspruch.

Alles in allem ist der Cougar ein
geriumiger, komfortabel federnder
und gur ausgestatreter Cruiser. Leider
bietet er im Fond kaum mehr Platz als
der kompaktere Toyota. Hinten sit-
zenden Cougar-Passagieren driickt
beim SchlieBen die Heckklappe auf
den Scheitel, sodass diese tief in ihre
Sessel rutschen missen,

Einer der Griinde, weshalb einst
bezahlbare Alltags-Coupés wie Honda
Prelude, Mitsubishi Starion, Nissan
2008X und 280ZX, Opel Calibra,
Renault Fuego und unsere beiden Hel-
den ausgestorben sind:  PS-starke
Kompaktautos wie der VW Golf GTI1
sind genauso schnell und dabei viel
prakitischer, Aber auch viel langweili-
ger und optische Massenware, Coupé-
Fahrer zeigen dagegen Charakter und
liefern mit ihrem seltenen Automobil
immer anregenden Gespriichsstoff.
Heute mehr denn je. |

Maotor Flissigheitsgekithlier Vier gerte Kurbelwelle, elektron. Benzin-
linderViertakiReihenmotar [1ZZF?|L, sinspritzung
vorne quer, Bohrung x Hub 79 x Kraftilbertragung Sechsgang-

91,5 mm, Hubraum 1794 em?, Leis- i -
ung 143'PS bei 6400/min, max.  Schogetriebe oder Viergang

Drehmoment 170 N bei 4200, uummluk,lanranmah

min, vier Venfile je Brennraum, bet. Karosserie und Fahrwerk Cou

tigt iber zwei obenliegende ketten- mit vier Sitzplatzen und Heck-

Eeh‘iebene Nockenwellen, Zylinder-  kloppe, selbstragende Karosserie
opf ous Leichimetall, fiinflach gela-  aus Stohiblech, Einzelradoufhén-
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gung vorn an Federbeinen und Drei- 1730 x 1320 mm, Gewicht 1150

ecksquerlenkern, hinfen an dop-
pelien Guerlenkern, Langslenkern

und Schraubenfedern, rundum Sta-

bilisatoren, TeleskopstoBdampfer
und Scheibenbremsen, Reifen
205/55R 16

Mafle und Gewicht Radstand

kg, Tankinhalt &0 Liter
Fahrleistungen und Verbrauch
Beschl. 0-100 km/hin 8,55,
VYmax 205 km/h, Verbrauch
EU-Norm 7,5 /100 km

Bauzeit und Stiickxahl 1999 bis

2600 mm, Spur v./h. 1490/1480 2006, 62252 Einheiten (Verkaufs-

mm, Lénge x Breite x Hohe 4335

x  zohlen Evropal

KAUFBERATUNG
FORD COUGAR

Obwohl der Cougar aus den USA importiert wur-
de, ist er im Prinzip ein Ford Mondeo Coupé. Die
Technik gilt deshalE als ausgereift und unkompli-
ziert, Ersatzteile sind zum Grofteil giinstig.

Ein praktisches Coupé fiir Individudlisten.

Jekded e Alitagstauglichkeit

W %% % Ersatrtelllage
dede dekk dlichkedt

Je % %4 Unterhaltskosten
& & 4k Verliigbarkeit

KAUFBERATUNG
TOYOTA CELICA (T23)

Die siebte und lefzte Toyota-Generation besitzt
eine exireme Keilform mit kurzer Front und gilt als
qgut verarbeitet. Allerdings fielen die ersten 143-
PS-Modelle durch hohen Olverbrauch und verein-
zelt auch durch kapitale Motorschéiden auf.

Wk Alltagstauglichkeit
bk Ersatztelllage

& dok Unterhaltskosten
ek s ke Verfilgbarkeit

ok ek Nachfrage

44 Repar s e ek 9

AL ~HECK

Die gegeniber dem Ford Mondeo komplett neu gestaliete CoupéKarosse-
rie ist nur durchschnitilich gegen Rost geschiitzt. Ungepflegte Exemplare
leiden deshalb unter Roﬂiluun an den Schwellerenden, an den Rad-
léufen und an korrodierenden Komponenten der hinteren Radaufhén-
gung. Dafir zeigt sich die Lackierung der vorderen und hinteren Karos-
serie-Endstiicke ous Kunststoff als sehr widerstandsfahig. Das Gleiche gilt
fiir dos schlicht gestaltete Interieur, Nur die elekirischen Fensterheber, die
Klimaanlage und wackelige Sitzlehnen follen manchmal negafiv auf.
TECHNIK-CHECK

Cougar-Spezialist empliehlt den robusten 16-V-Zetee-
Vierzylinder, der bei regelmafigem Zohnriemenwechsel {nach vier bis
fiinf Jahren] keine Probleme macht und wenig Benzin vesbroucht. Ein
Schwachpunkt sei die Kupplungshydraulik. Die schwer zugéingliche
Technik treibt die Rey urumprrnslen fir Gefriebe und Kupplung extrem in
die Hohe. Awgeachf ene Spurstangenkdpfe und vels?!hssene An-
triebswellen sind vor allem bei den PS-storken Vé-Madellen anzutreffen.

Bai Einfiihrung 1998 Ford Cougar
Bei Produkricgsanda 2002 dito..............
Classic-Analytics-Preis 2017 (Zustond 2/4) ...
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Alle Handler und fm:ie m. die mit dem weit verbreiteten
Fard Meondeo Il verirout sind

Red Cougar, exzellente Website einer Cougar-Besitzerin mit allen wichti-
gen Infos und Kaufberatung, www.redcougor.de

RSATZTEILE
Ersatzteile, die nicht ven der Mondeo-Baureihe siammen, sind tever
und nicht immer verfigbar. Das gilt besonders fiir die Karosserie und de-

ren Anbauteile wie Scheinwarfer etc. Verschlaifteile sind dogegen kein
Problem. Mehr dozu in den Ford-Faren wie www.ford-board.de

. WAL UINK
I Scheinwerferverglosu B Klimeanlage
H Rost Rodldufe v I Motorelekironik
E Rost Schweller

5] w’ﬂlfﬂe Spurstongenkiple
B3 Rost Rodoufhin gl:igltﬂl a len (V6)

Verschleifl Textilsi

lige E Hupplungshydraulik

KAROSSERIE-LHES
Das bis 2005 produzierte latzte CelicaModell kennt derzeit noch keine
Rostprobleme. Sowoh| die Korosserie wie auch das Interieur profitie-
ren von der routinierten und meist langlebigen Toyota-Verarbeitung
mit halfbaren, ober nicht immer attraktiven Materialien. Bemingelt wer-
den lediglich eine bei hoher Geschwindigkeit flatiernde Motorhaube
und das schwergdingige und quietschende Schiebedach, dos auflerdem
starke Windgergusche produzien. Manchmal tritt durch verschlissene
oder fehlende Gummistopfen Wasser in den Kofferraum,
ECHNIK-CHEC
Wie beim Ford Cougar kénnen langere Standzeiten zu Schaden an
Radlagern, Bremskolben, Klimokompressor und Riemenscheiben fihren,
Kernproblem der Calica T23 war jedoch der hohe Olverbrauch bei
einigen der 143.P5Maschinen van mehr als einem Liter ouf 1000 Kilome-
ter aufgrund fest sitzender Clobstreifringe. Defekte Katalysatoren und
auch Motorschiiden waren die Folge. Toyotn touschie zum Teil auf Kulanz
den Motorblock. Mehr dazu im MNetz unter ,Shortblock Toyota®.

i~

Bai E.nh:.ihmng 2000 Toyota Celica
Bei Produktionsende 2006 dito...
Classic-Analytics-Preis 2017 [Zusto
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Bei allen Vertragswerkstatten kann das noch relativ junge Toyolo-Celica-
Madell repariert und gewartet werden

Auto Pichert GmbH, Schulbergsirafie 61, 94034 Passau,

mit Toyolo-Museum, Tel. 0851 /9493 20, www.loyoto-pichert-passou.de
Toyota Clubszene Deutschlond, grofe Ubersicht aller Toyota Chubs in
Deutschland, www.toyata-club.de

RS ATZTEIF

Auch hier ist die Versorgung vor allem mit VierschleiBteilen aufgrund
vieler Gleichteile mit anderen Toyota-Modellen gesichert. Eine Ausnahme
bildet der nur in der Celica und Corolla singebaute VVTL-i-Motor mit
192 PS. Die Preise liegen im Vergleich iber dem Durchschnin.

SCHWACHPUNK
I Antriebswellen (TS-Version) hoher Diverbrouch
E ver, Bremssch H Katalysator

tiden an Serienfelgen B Gertiusche Heckklappe
Windgertiusche Bl Bremsen hinten

Schicbedoch
B ECU (Engine Control Unit) beim TS [T Tuning-Umbauten {Spoiler)
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